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عـزم جدی دولـت چهاردهـم، امیدها برای تکمیـل پروژه 
ملی قطـار تندرو اصفهان-قم-تهران که ۲ دهـه از طرح اولیه 
آن مـی گـذرد را بیـش از پیـش کـرده و انتظار مـی‌رود با رفع 
موانـع مالی، تکمیل این پروژه و بهره‌مندی مردم از سـفرهای 

سـریع و ایمن محقق شود.
بـه گـزارش ایرنـا، اسـتان اصفهـان بـا دارابودن افـزون بر 
۱۱ هـزار و ۵۰۰ کیلومتـر راه و بـه دلیل موقعیت خـاص آن در 
مرکـز کشـور به عنـوان چهارراه ترانزیت بار و مسـافر کشـور، 
همواره رتبه نخسـت حمـل بار و یکـی از رتبه‌های برتر حمل 

مسـافر را داشته است.
مزیت‌هـای حمـل و نقـل ریلی باعث شـده، کارشناسـان 
راه همـواره بـر توسـعه و تکمیل خطوط ریلی اسـتان اصفهان 
تاکید داشـته باشـند و سال‌هاسـت که طرح قطار سـریع السیر 
اصفهـان - تهـران نـه تنها به یکـی از برنامه‌هـای مهم ریلی 
دیـار نصف جهـان بلکه به یکی از پروژه‌های اساسـی و کلان 

کشـور تبدیل شـده است.
ایجـاد خطـوط قطار سریع‌السـیر بـرای جابه‌جایی مسـافر 
منجـر بـه افزایـش اشـتغال و توسـعه گردشـگری و انتقـال 
فنـاوری بـه داخل می‌شـود و می‌تواند نقش موثری در توسـعه 

اصفهـان و شـهرهای قـم و تهران داشـته باشـد.
بـا وجـود مزیت‌هـای بی‌شـمار پـروژه قطـار سریع‌السـیر 
اصفهـان- قـم- تهـران، چنـد سـالی اسـت ایـن پـروژه بـا 
مشـکلات تامین اعتباری دسـت و پنجه نـرم می‌کند که این 

گـزارش بـه بررسـی آن می‌پـردازد.
مشخصات پروژه قطار سریع‌السیر اصفهان- قم- تهران

مجـری طرح‌های زیربنایی اسـتان اصفهـان در این پیوند 
بـه ایرنـا گفت: طـرح ملی قطـار سریع‌السـیر تهـران - قم - 
اصفهـان یـک ابرپروژه ریلـی به طول ۴۱۰ کیلومتر اسـت که 
در صـورت تکمیـل و بهره‌بـرداری می‌توانـد سـالانه ظرفیت 
جابجایـی ۱۶ میلیـون مسـافر را در حمـل و نقل ریلی کشـور 

ایجـاد کند.
علیرضـا صلواتـی ادامـه داد: فاز نخسـت این طـرح، پروژه 
قطـار پر سـرعت اصفهـان- قم بـه طول ۲۴۵ کیلومتر اسـت 

که پیشـرفت به نسـبت خوبی داشـته اسـت.
او خاطرنشـان کـرد: حـدود ۲ دهـه از مطـرح شـدن ایـن 
پـروژه گذشـته و این طـرح ملی فراز و نشـیب‌های زیـادی را 

پشت سـر گذاشـته است.
او تصریـح کـرد: در صـورت تکمیل سـرعت حرکت قطار 
در این مسـیر به حدود ۳۰۰ کیلومتر در سـاعت خواهد رسید و 
بـرآورد می‌شـود زمان رسـیدن بدون توقف این قطـار از تهران 
تـا اصفهان یک سـاعت و ۴۵ دقیقه باشـد و با سـرعت حدود 
۲۵۰ کیلومتـر بر سـاعت نیـز در کمتر از ۲ سـاعت و بین ۱۰۰ 

تـا ۱۲۰ دقیقه این مسـیر طی خواهد شـد.
او با اشـاره بـه اقدامات انجام شـده در محـدوده اصفهان- 
قـم، خاطرنشـان کـرد: بـرای اجـرای این طـرح تاکنـون رفع 
صدهـا تعـارض تاسیسـاتی و رفـع ده هـا معـارض ملکـی در 
حدود ۹۰ درصد از مسـیر انجام شـده و زیرسـازی ۷۵ درصد از 

طول مسـیر نیـز بطـور کامل به پایان رسـیده اسـت.
مجـری طرح‌هـای زیربنایـی وزارت راه خاطرنشـان کـرد: 
کاهش مدت سـفر، کاهش سـوانح جاده‌ای، افزایش اشـتغال، 
توسـعه گردشـگری، زیـارت و کاهـش مصـرف سـوخت از 
مزایـای اجـرای ایـن طرح و بـرای تکمیـل آن در مجموع ۳۶ 

میلیارد »یـوآن« نیاز اسـت.
ÁÁ افت و خیزهــا در اجرای ابر پــروژه قطار

سریع‌السیر اصفهان- قم- تهران

طـرح قطار سریع‌السـیر اصفهان- قم- تهـران از دهه‌های 
گذشـته همواره مورد پیگیـری دولت‌ها قرار گرفتـه اما به‌دلیل 
تامین نشـدن فاینانس و مجوزهـای لازم در هر مرحله پس از 

مدتی با مقداری پیشـرفت برزمین مانده اسـت.
۲۹ اردیبهشـت ۱۴۰۲ بـود کـه وزیر وقت کشـور در سـفر 
بـه اصفهان اعلام کـرد: در حدود ۴ میلیارد »یـوآن« برای این 
پـروژه تأمیـن اعتبـار شـده و بقیه هزینه هـای آن نیـز باید در 

شـورای اقتصاد مـورد تایید و تصویب قـرار بگیرد.
در سـفر رییـس جمهور شـهید بـه اسـتان اصفهـان، این 
موضـوع مـورد تاکیـد دوبـاره قـرار گرفت تـا به عنـوان طرح 
اولویـت‌دار کشـور مطرح و تامین مالی آن با شـتاب بیشـتری 

انجام شـود.
در ۳۰ مهـر ۱۴۰۲، بـا مسـاعدت وزیـر راه و شهرسـازی 
وقـت و بـا پیگیـری مجـری طرح‌هـای زیربنایـی وزارت راه 
و شهرسـازی در اصفهـان و تعـدادی از نماینـدگان اسـتان در 
مجلـس، مصوبـه شـورای اقتصاد بـا موضوع اصالح مصوبه 
اسـتفاده از تسـهیلات مالـی خارجـی )فاینانس( بـرای احداث 
قطـار سریع‌السـیر اصفهان-قم-تهران از سـوی معـاون وقت 
رییس‌جمهـور و رییـس وقت سـازمان برنامه و بودجه کشـور 

ابلاغ شـد.
ÁÁ اهتمام دولت چهاردهم به تکمیل پروژه قطار

سریع‌السیر اصفهان- تهران
نماینـده اصفهـان در مجلـس در این پیوند بـه ایرنا گفت: 
پـس از اسـتقرار دولـت چهاردهم برخـی نمایندگان اسـتان با 
وزیر راه و شهرسـازی نشسـتی برگزار کردند و پیگیری مسائل 
و مشـکلات قطار سریع‌السـیر اصفهان - تهـران محور اصلی 

ایـن صحبت‌هـا بود.
مهـدی طغیانـی ادامه داد: نظـر وزیر راه و شهرسـازی این 
بود که تصمیم به توقف این طرح نادرسـت اسـت و در وزارت 
راه و شهرسـازی چنین تصمیمی گرفته نشـده و این طرح باید 

به سـرانجام برسد.
او اظهـار داشـت: قطعـه اصفهان تـا قم قطار سریع‌السـیر 
اصفهـان - تهـران ۲۴۰ کیلومتـر طـول دارد کـه ۷۵ درصـد 
زیرسـازی مسـیر تکمیل و آماده بـالاس ریـزی و ریل‌گذاری 
شـده اسـت. او در مـورد موانـع پیـش روی ایـن پـروژه گفت: 

بیشـترین مشـکل ایـن پـروژه بحث تمدیـد LC )بازگشـایی 
اسـناد مالی( طرح اسـت کـه پیش‌نیاز آن صـدور تضمین‌نامه 

از سـمت سـازمان برنامه‌وبودجـه می باشـد.
او خاطرنشـان کـرد: پـروژه قطـار سریع‌السـیر اصفهـان- 
قـم- تهـران یـک از پروژه‌های تـک وزارت راه و شهرسـازی 
محسـوب می‌شـود و حدود یک سـالی می‌شـود که این پروژه 
متوقـف شـده و این در حالیسـت کـه پیش از این یـک هزار و 
۵۰۰ نفر نیروی انسـانی و ۸۰۰ دسـتگاه راه سازی در ۶ کارگاه 
موجـود فعالیـت می‌کردنـد و درصورتی‌کـه مشـکلات تامین 
مالـی طـرح )فاینانـس( حل شـود این توانایـی وجـود دارد که 
پـروژه مجـدد راه‌انـدازی و تـا پایان دولـت چهاردهم به نتیجه 
برسـد کـه چنیـن ارده و عزمـی در دولـت چهاردهم مشـاهده 
می‌شـود. نماینـده اصفهان در مجلـس تصریح کـرد: در زمان 
حاضـر مسـائلی در مورد مـدل انجام این کار و میزان سـرمایه 
گـذاری دولـت و بخش خصوصی باقی مانده که باید بررسـی 
شـود امـا تردیـدی در مـورد اصـل انجام ایـن طـرح در دولت 
چهاردهـم وجود ندارد و در صورتی که وزارت راه و شهرسـازی 
بـه طـور جدی جلـو بیایـد و بانک مرکـزی و سـازمان برنامه 
را مجـاب کنـد، دولـت چهاردهـم می‌توانـد ایـن طـرح را در 
دوره چهـار سـاله خود تکمیل کنـد. طغیانی خاطرنشـان کرد: 
جدیت وزارت راه و شهرسـازی در این مساله از اهمیت ویژه‌ای 
برخـوردار اسـت و انتظـار مـی‌رود در ایـن دوره بـا پیگیـری 
شـخص وزیـر راه و شهرسـازی، طـرح قطـار سریع‌السـیر 

اصفهـان - تهـران پـس از ۲ دهه به سـرانجام برسـد.
ÁÁ تامیــن مالی چالــش اصلی پــروژه قطار

سریع‌السیر اصفهان- قم- تهران
مدیـر پـروژه قطار تهـران- قـم- اصفهـان نیـز در بازدید 
هفتـه جـاری وزیـر راه و شهرسـازی از این پـروژه ملی گفت: 
بـرای تکمیـل این پـروژه باید موانـع مالی پروژه و مشـکلات 
اعتبـارات اسـنادی )LC( آن برطـرف شـود و ضـرورت دارد تا 
تضمین‌نامـه پروژه نیز از سـمت سـازمان برنامـه و بودجه بروز 
شـود. یونس عظیمی‌نیا خاطرنشـان کـرد: با تمدیـد اعتبارات 
اسـنادی )LC( پروژه، کارگاه‌های این طرح فعال خواهند شـد 
و قطعـه قم-اصفهان که ۲۴۰ کیلومتر طـول دارد و ۷۵ درصد 
زیرسـازی آن تکمیل شـده است به سـرعت آماده ریل‌گذاری 

مـی شـود. او بـا اشـاره به عـزم دولت چهاردهم بـرای تکمیل 
ایـن طـرح گفـت: بـرآورد می‌شـود قطعـه اصفهـان تـا قم تا 
پایـان دولـت چهاردهـم بـه بهره‌برداری برسـد و مـردم از این 

پـروژه ملی بهره‌مند شـود.
ÁÁ بستر لازم برای تکمیل پروژه قطار سریع‌السیر

تهران–اصفهان 
وزیـر راه و شهرسـازی نیـز در بازدیـد هفته جـاری خود از 
پـروژه قطـار سریع‌السـیر اصفهـان- قـم- تهران در نشسـت 
مشترک »شـورای برنامه‌ریزی و توسعه« و »شورای مسکن« 
اسـتان اصفهان خواسـتار بازنگـری در اجرای این پـروژه ملی 
و توجـه بیشـتر به آن شـد و بر لزوم گسـترش فنـاوری آن به 

شـهرهایی مانند مشـهد نیز اشـاره کرد.
فرزانـه صـادق ادامـه داد: بسـتر لازم بـرای تکمیـل پروژه 
قطار سریع‌السـیر تهران–اصفهان فراهم شـده و در این مسیر، 
اولویـت با نام اسـتان‌ها نیسـت، بلکـه مهم‌ترین هـدف، ورود 
فناوری‌هـای نویـن صنعـت ریلـی به کشـور اسـت. او یـادآور 
شـد: اجـرای پروژه‌های دیگـری مانند پروژه قطار سریع‌السـیر 
اصفهـان- قم- تهـران در دیگر کریدورها کشـور نیز ضروری 
اسـت و تـداوم ایـن روند، زمینه‌سـاز اعتمـاد سـازی متقابل و 
جـذب سـرمایه‌گذاران داخلـی و خارجـی خواهد شـد. ابرپروژه 
قطـار پرسـرعت اصفهـان- قـم- تهـران یکـی از پروژه‌های 
ملـی کشـور در بخش حمـل و نقل بـوده که حـدود ۲ دهه از 
مطرح شـدن آن گذشـته و فراز و نشـیب های زیادی را پشت 
سـر گذاشـته اسـت. طول کل مسـیر پـروژه قطار پرسـرعت 
اصفهـان- قـم- تهران ۴۱۰ کیلومتر و طول مسـیر اصفهان- 
قـم ۲۴۵ کیلومتـر اسـت. بـا بهره‌بـرداری از این پروژه، مسـیر 
اصفهـان تـا تهران با سـرعت حـدود ۲۵۰ کیلومتر بر سـاعت 
در کمتـر از ۲ سـاعت و بیـن ۱۰۰ تا ۱۲۰ دقیقه طی می‌شـود. 
ایجاد گسـترش شـبکه ریلـی در جابه‌جایـی مسـافر، افزایش 
اشـتغال و توسـعه گردشـگری و اسـتفاده و انتقال فنـاوری در 
زمینـه ریلی از اهـداف اجرای طرح قطار پرسـرعت اصفهان- 
قـم- تهران اسـت. فرزانه صادق وزیر راه و شهرسـازی ابتدای 
هفتـه جـاری در دومیـن روز از سـفر خـود به اسـتان اصفهان 
از پـروژه قطـار سریع‌السـیر اصفهان در محـدوده اسـتان و در 

کیلومتـر ۲۱۷ ایـن پـروژه بازدید کرد.

حجم سد زاینده‌رود به ۳۳۵ 
میلیون مترمکعب رسید 

مطالعات  دفتر  سوی  از  اعلام‌شده  آمار  آخرین  براساس 
پایه منابع آب، حجم آب پشت سد زاینده‌رود به ۳۳۵ میلیون 
مترمکعب رسیده است که برابر با ۲۷ درصد از حجم سد بوده 

و نسبت به سال گذشته ۱۲ درصد کاهش را ثبت کرده است.
به گزارش اصفهان امروز، براساس آخرین آمار اعلام‌شده از 
سوی دفتر مطالعات پایه منابع آب، از ابتدای سال آبی تا سی‌ام 
فروردین ۱۴۰۴ از مجموع ۶۴ سد، موجودی مخزن ۳۷ سد در 
کشور کاهش و ۲۱ سد افزایش داشته است. بیشترین کاهش 
حجم سد مربوط به »سد شمیل و نیان« در استان هرمزگان 
است که نسبت به سال گذشته ۹۵ درصد کاهش پیدا کرده 
است،، »سد استقلال« در استان هرمزگان ۷۴ درصد کاهش 
و »سد دوستی« در خراسان رضوی ۵۷ درصد کاهش را ثبت 
کردند. از سوی دیگر بیشترین افزایش حجم مربوط به »سد 
چاه نیمه‌ها« در استان سیستان و بلوچستان است که نسبت 
به سال گذشته حجم آن ۳۷۸ درصد افزایش و »سد شهید 
رجایی« در استان مازندران ۱۲۷ درصد افزایش را ثبت کرده‌اند. 
۱۳ سد دریاچه ارومیه اکنون ۷۷۵ میلیون مترمکعب آب دارند 
که برابر ۴۷ درصد از حجم این سدها است و نسبت به سال 
گذشته ۳۵ درصد کاهش پیدا کرده است. سد طالقان در استان 
تهران و البرز اکنون ۲۳۶ میلیون مترمکعب آب دارند که برابر 
۵۶ درصد از حجم این سد است و نسبت به سال گذشته ۱۲ 

درصد افزایش نشان می‌دهد.

فرودگاه اصفهان آماده 
اعزام زائران حج تمتع از ۲۱ 

اردیبهشت
مدیرکل فرودگاه‌های استان اصفهان از آمادگی فرودگاه 
شهید بهشتی اصفهان برای خدمات‌رسانی به زائران حج تمتع 
خبر داد و گفت: پروازهای حج تمتع امسال از ۲۱ اردیبهشت 
از فرودگاه اصفهان آغاز خواهد شد. به گزارش اصفهان امروز، 
ابوذر ضیایی در نشست کمیته تسهیلات فرودگاهی با محوریت 
پروازهای حج در فرودگاه شهید بهشتی اصفهان افزود: با توجه 
به اینکه فرودگاه‌ها نقطه آغاز و پایان این سفر معنوی هستند، 
این موضوع مسئولیت ما را سنگین‌تر کرده و باید با رعایت نظم 
و انضباط بیشتر، احترام به زائران، تسهیل تردد و هماهنگی کلیه 
واحدها به ویژه در شرایط غیرمنتظره، در جهت خدمت‌رسانی 
هر چه بهتر به زائران ضیوف الرحمن اقدام کنیم. او اظهار کرد: 
پروازهای حج تمتع امسال نیز مانند سال‌های گذشته، توسط 
شرکت هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران )ایران ایر( برای 
زائران تشرف به خانه خدا از استان‌های اصفهان و چهارمحال و 

بختیاری از فرودگاه شهید بهشتی اصفهان انجام می‌شود.

کشت هیدروپونیک در شرق 
اصفهان توسعه می‌یابد

معاون اقتصادی استاندار اصفهان گفت: به زودی کشت 
هیدروپونیک کشت بدون خاک، سم و با کم‌ترین نیاز به آب 
کوروش  مهر،  گزارش  می‌یابد.به  توسعه  اصفهان  شرق  در 
خسروی در جلسه گلخانه‌های هیدروپونیک اظهار کرد: با هدف 
بهینه‌سازی مصرف آب و ایجاد فرصت‌های اقتصادی جدید 
برای کشاورزان، طرح توسعه کشت هیدروپونیک در مناطق 
شرق استان اصفهان کلید خورد.او افزود: این فناوری پیشرفته 
با مصرف بسیار پایین آب، امکان حفظ کشاورزی سنتی و 
حقابه کشاورزان را فراهم کرده و در عین حال، به عنوان یک 
کسب‌وکار جانبی با درآمد قابل توجه برای آنان عمل خواهد 
کرد.معاون اقتصادی استاندار اصفهان تصریح کرد: براساس 
این طرح، کشاورزان می‌توانند بدون اختلال در فعالیت‌های 
کشاورزی و زندگی عادی خود، از مزایای فناوری هیدروپونیک 
برای تولید محصولات باکیفیت و کاهش وابستگی به منابع 
آبی بهره ببرند.او ادامه داد: پیچیدگی این فناوری، همکاری 
شرکت‌های دانش‌بنیان، دانشگاهیان و نهادهای مالی مانند 
صندوق کارآفرینی امید را ضروری ساخته است.او تاکید کرد: 
پس از حل چالش تأمین آب پروژه و تکمیل زیرساخت‌ها، 
اجرای این طرح با همراهی فرمانداران مناطق شرقی اصفهان 
سرعت خواهد گرفت.خسروی گفت: این اقدام علاوه بر مقابله 
با بحران آب، گام مهمی در راستای اشتغال‌زایی و تقویت اقتصاد 
محلی خواهد بود. با تکمیل این پروژه، شرق اصفهان به الگویی 

برای کشاورزی پایدار و نوین در کشور تبدیل خواهد شد.

نقش اعتماد عمومی در تقویت 
سرمایه‌گذاری و تولید

قوانین  به‌ضرورت  اصفهان  بازرگانی  اتاق  نایب‌رئیس 
ایران  اقتصاد  گفت:  و  کرد  اشاره  کشور  اقتصاد  برای  پایدار 
باید قابل‌پیش‌بینی باشد. شرکت‌های بزرگ می‌توانند با ارائه 
ابزارهایی نظیر صکوک و بهره‌گیری از ارزهای مردمی، نقش 
مؤثری در جایگزینی بانک‌ها و ایجاد پس‌اندازهای تولید محور 
یاسر طیب‌نیا در  امروز، سید  اصفهان  به گزارش  ایفا کنند. 
نشست بیست و دوم از دوره دهم هیئت نمایندگان اتاق ایران، 
به اهمیت اعتماد به امنیت سرمایه‌گذاری در کشور اشاره کرد 
و افزود: آیا بخش خصوصی به امنیت سرمایه‌گذاری اطمینان 
دارد؟ سیاست‌های ارزی، قیمت‌گذاری محصولات، و نهاده‌های 
تولید باثبات لازم همراه نیستند و این موارد زمینه‌ساز ناامنی در 

سرمایه‌گذاری شده‌اند. 
 او افزود: بسیاری از مردم نسبت به سرمایه‌گذاری در بورس 
بی‌اعتماد هستند. براساس آمار، مجموع سرمایه‌گذاری ایالات 
متحده در کشورهای خاورمیانه طی سال‌های ۲۰۲۲ و ۲۰۲۳، 
بالغ بر ۸۰ میلیارد دلار بوده است. از سوی دیگر، کل سرمایه‌ای 
که به شکل ارز و طلا خارج از چرخه اقتصادی کشور قرار 
دارد، حدود ۷۰ میلیارد دلار تخمین زده می‌شود. اگر مردم به 
سیاست‌های اقتصادی اعتماد کنند و سرمایه خرد خود را وارد 
چرخه اقتصاد نمایند، این میزان سرمایه می‌تواند معادل کل 

سرمایه آمریکا در خاورمیانه باشد.

چرایی افزایش قیمت برنج 
ایرانی در بازار 

قیمت برنج ایرانی از مرز کیلویی 250 هزار تومان فراتر 
رفت و به آستانه 300 هزار تومان رسید. افزایش قیمتی، 
که این کالای اساسی را بیش از پیش از دسترس سبد 

خرید بسیاری از ایرانیان دور کرد.
به گزارش اکوایران؛ رصد فروشگاه‌ها و سوپرمارکت‌ها 
موجود  قفسه‌ها  در  یا  ایرانی  برنج  که  می‌دهد  نشان 
به  جدید  برندهای  تحت  و  اندک  حجم  با  یا  نیست، 

فروش می‌رسند .
استارت افزایش قابل توجه قیمت برنج از سال 1400-

سوی  از  برنج  رسوب  که  افزایشی  شد؛  زده   1401
کشاورزان و شالیکوبی‌ها را به همراه داشت و موجب 
شد تا دولت سیزدهم شروطی را برای واردکنندگان در 
نظر گیرد. بر اساس شرط درنظر گرفته شده واردکنندگان 
ملزم شدن در قبال برنج وارداتی اقدام به خرید برنج از 
کشاورزان کنند، تا به این طریق روند عرضه در بازار کمی 

شتاب گیرد.
 یکی دیگر از شروط درنظر گرفته شده از سوی دولت 
سیزدهم الزام سازمان‌ها و نهادهای‌ دولتی برای خرید 
گفته  به  که  دو طرحی  بود.  از کشاورزان  ایرانی  برنج 
اما دولت  فعالان این بخش در آن زمان اجرایی شد، 
و  نکرد  عمل  واردکنندگان  قبال  در  خود  تعهدات  به 
موجب  برنج  واردات  برای  اعمال شده  ممنوعیت‌های 
شد تا شاهد افزایش قابل توجه قیمت برنج ایرانی در 

بازار باشیم.
روند افزایش قیمت با وجود تمهیدات درنظر گرفته شده 
تنها در مقطعی کوتاه کنترل شد و پس از آن مجدد قیمت 
برنج ایرانی طغیان کرد و براساس آخرین ارزیابی‌ها از مرز 

250 هزار تومان عبورد کرد.
اما چه عواملی رشد قیمت برنج ایرانی در بازار را به همراه 
داشت؟ در این خصوص یک کارشناسان بومی تولید برنج 
در مازندران در سال زراعی ۱۴۰۳_۱۴۰۴ به اکوایران 
گفت، به دلیل کاهش بارندگی‌ها، تولید برنج 30 درصد 
کاهش داشته و از طرفی به دلیل اعلام اعداد غیرواقعی 
برای تولید، واردات محدود و با کندی صورت گرفت، 
مجموعه این اتفاقات به برهم خوردن تعادل میان تامین 

و تقاضا منجر شد.  
فعالان بازار برنج در ادامه به این نکته نیز اشاره می‌کنند 
که کاهش تولید در کنار محدودیت‌های تحمیل شده 
در حوزه واردات، عوامل اصلی رشد قیمت برنج در بازار 

است.
این کارشناسان بومی تولید برنج در مازندران متاسفانه 
بازار را به  دلالان موفق شدند نظر خود را تحمیل و 
سمت و سویی هدایت کنند که تمامی ذینفعان اعم از 
تامین‌کنندگان، توزیع‌کنندگان و مصرف‌کنندگان آسیب 

دیده و تنها برنده این بازی دلالان باشند.
این اقدام در حالی صورت گرفت که تجربه سال‌های 
قبل مبنی بر مشارکت بخش خصوصی در خرید برنج از 
کشاورزان تجربه موفقی بود، اما این روند در سال زراعی 
جاری خدشه‌دار شد و به‌جای کشاورزان و فعالان صنفی، 
جریان‌های دلالی اختیار بازار را در دست گرفتند و شاهد 
خروج تجار بزرگ از این بازار بودیم، روندی که منجر به 
ورود برنج با برند‌های ناشناس شد و قیمت‌ها غیرقابل 

کنترل شد.
این کارشناس در ادامه به این نکته اشاره می‌کند که در 
این میان بدعهدی دولت سیزدهم در قبال تعهداتی که 
برای فعالان صنعت برنج در نظر گرفته شد، عدم حمایت 
دولت قبل و تکرار این رفتار در دولت چهاردهم، به انزوای 

بخش خصوصی در بازار برنج منجر شد.
قیمت‌گذاری برنج در سطح خرده‌فروشی در حالی‌که در 
حلقه‌های پیشین تولید و توزیع هیچ محدودیت قیمتی 
تکلیف نشده و تناقضی ایجاد کرده که موجب شده قیمت 
تمام شده از قیمت تکلیفی گذر کرده و فعالان بازار نگران 

از جریمه‌، تمایلی به فعالیت نداشته باشند.

تامین زمین؛ عامل اصلی 
پیشبرد طرح نهضت ملی 

مسکن در اصفهان 
استاندار اصفهان گفت: الحاق زمین از جمله موضوعاتی 
ملی مسکن کمک  نهضت  اجرای طرح  به  است که 
می‌کند و تاکنون حدود ۵۳۹ هکتار زمین، برای این طرح 
تعیین و تغییر کاربری داده شده و درحال حاضر واگذاری 
۸۳۰ هکتار از اراضی شاهین شهر برای انجام تعهدات 

مسکن طرح جوانی جمعیت در دست بررسی است.
به گزارش اصفهان امروز، مهدی جمالی نژاد افزود: طرح 
جوانی جمعیت انتظاراتی را بین مردم به وجود آورده و 
تعهداتی در این حوزه داده شده اما انجام نشده است؛ در 
این راستا تامین زمین در شاهین شهر در دستور کار قرار 
دارد که با فراهم‌ شدن آن، تمام تعهدات جوانی جمعیت 
در آن نقطه به انجام می‌رسد. او اظهار کرد: به منظور 
پیگیری امور مربوط به تامین مسکن در استان، قرارگاه 
مسکن در استانداری تشکیل و جلسات مربوط به آن به 
طور منظم تشکیل می‌گردد و در این جلسات بسیاری 
از مشکلات در حال گره‌گشایی است و در بازه زمانی 
مشخصی رفع خواهد شد. استاندار اصفهان خاطرنشان 
کرد: دولت ها در سه دوره، تعهداتی برای تامین مسکن 
داشته اند که شامل مسکن مهر، اقدام ملی و نهضت ملی 
مسکن بود و انتظار می رود نهضت ملی مسکن بهتر از ۲ 
مورد قبلی اجرا شود. جمالی نژاد گفت: بدون تردید تاخیر 
سه ساله در اجرای طرح نهضت ملی مسکن در شهر 
جدید بهارستان قابل قبول نبوده و تسریع آن ضروری 
است، نباید اجازه داد که این طرح به سرنوشت مسکن 
مهر دچار شود و این یکی از نگرانی‌های اصلی مردم 
است اما مردم مطمئن باشند سرنوشت مسکن مهر در 

نهضت ملی مسکن تکرار نمی‌شود.

قطار تندرو اصفهان-قم-تهران؛ امید به پایان ۲ دهه انتظار

 

سنگ بزرگ خام فروشی زیر پای صادرات
اصفهان به عنوان یکی از قطب‌های صنعت سنگ در دنیا 
به شمار می آورد اما نبود فرآوری و برندنیگ مناسب در این 
عرصه، موجب سنگ‌اندازی در مسیر صادرات این محصول 
ارزشمند شده است. صنعت سنگ یکی از صنایع مهم و 
کلیدی در کشور ایران به شمار می‌رود و استان اصفهان به 
عنوان یکی از قطب‌های این صنعت، نقش بسزایی در تأمین 
سنگ‌های ساختمانی و تزئینی دارد. این استان دارای معادن 
غنی و متنوعی است و با رویکرد به سمت استخراج در کنار 
فرآوری و صادرات محصولات فرآوری شده و نه خام به 
کشورهای همسایه می‌تواند در اقتصاد استان اصفهان نقش 
متحول کننده‌ای داشته باشد. در این ارتباط علی شفیعی 
کارشناس صنعت سنگ استان اصفهان با بیان اینکه اصفهان 
با داشتن معادن متعدد، یکی از مراکز اصلی تولید سنگ‌های 
ساختمانی و تزئینی در ایران محسوب می‌‌شود، اظهار کرد: 
معادن سنگ این استان شامل انواع مختلفی از سنگ‌ ها نظیر 
تراورتن، مرمریت، گرانیت و سنگ ‌های آهکی است که به 
دلیل کیفیت بالا و تنوع رنگ، در بازارهای داخلی و خارجی 
مورد توجه قرار گرفته‌‌اند. او با بیان اینکه خمینی شهر به عنوان 
یکی از شهرستان‌‌های استان اصفهان، به عنوان مهد صنعت 
سنگ شناخته می‌شود، اظهار کرد: این منطقه با داشتن معادن 
غنی و کارخانجات فرآوری سنگ، نقش مهمی در تأمین نیاز 
بازارهای داخلی و صادرات دارد. این کارشناس صنعت سنگ 
با بیان اینکه معادن سنگ این شهرستان عمدتا شامل تراورتن 
و مرمریت هستند که به دلیل ویژگی‌های منحصر به فرد خود، 
محبوبیت زیادی دارند، ادامه داد: از سویی خمینی شهر به دلیل 
نزدیکی به مرکز استان و دسترسی آسان به زیرساخت‌های 
برای توسعه صنعت سنگ  نقل، شرایط مناسبی  حمل و 
فراهم کرده است. او ادامه داد: همچنین، وجود کارگاه‌‌ها و 
تبدیل  امکان  این منطقه،  فرآوری سنگ در  کارخانه‌های 
سنگ خام به محصولات نهایی با کیفیت را فراهم می‌‌آورد. 
شفیعی در ادامه به چالش‌ها و فرصت‌های این صنعت برای 
استان و کشور پرداخت و اظهار کرد: با وجود پتانسیل‌های 
بالای صنعت سنگ در اصفهان و به ویژه خمینی‌شهر، این 
صنعت با چالش‌هایی نیز مواجه است، همچون همیشه در این 

مقوله صنعتی، کمبود نیروی انسانی متخصص از مهمترین 
مشکلات موجود است. او با اشاره به نیاز به آموزش و تربیت 
نیروی کار ماهر در زمینه استخراج و فرآوری سنگ اظهار 
کرد: رقابت با محصولات خارجی به معنای ورود محصولات 
مشابه با قیمت پایین ‌تر از کشورهای دیگر از چالش‌های 
بسیار مهم صنعتگران این عرصه به شمار می‌رود که نیازمند 
توجه مسئولان و فراهم‌سازی زیرساخت‌های صادراتی برای 
رفع مشکل است. این کارشناس صنعت سنگ تصریح کرد: 
باید توجه کنیم که استخراج معادن ممکن است به تخریب 
محیط زیست منجر شود و چالش‌هایی برای تولیدکننده در 
پی داشته باشد که این امر نیازمند مدیریت صحیح از ابتدای 
استخراج معادن است. شفیعی گفت: صد البته در کنار این 
چالش‌ها فرصت‌هایی نیز برای رشد این صنعت وجود دارد؛ 
افزایش تقاضا برای محصولات طبیعی در بازارهای جهانی، 
به  توجه  و  سنگ،  فرآوری  در  نوین  فناوری‌های  توسعه 
صادرات می‌تواند به رونق بیشتر این صنعت کمک کند و 
سرمایه‌گذاری بیشتر برای تولید را در پی داشته باشد. نباید 
فراموش کنیم که آموزش یکی از مهم ‌ترین و ارزشمندترین 
اقدامات در زنجیره صنعت سنگ است و برگزاری دوره‌های 

آموزشی در اصفهان، با توجه به پیشرو بودن این استان در 
صنعت سنگ از اهمیت ویژه‌ای برخوردار است، از جمله نکات 
مهمی که در این آموزش ها می تواند مدنظر باشد، ضرورت 
فرآوری محصولات خام، عدم صادرات سنگ خام و اهمیت 
برندینگ و نحوه برندسازی جهانی و افزاش فزوش جهانی 
است که نتایج حاصل از آن می‌تواند صنعت سنگ ساختمانی 
را به سرمنزل مقصود برساند. در همین ارتباط مهدی طغیانی 
عضو کمیسیون اقتصادی مجلس در گفت وگو با بازار با اشاره 
به رتبه نخست استان در کشور از نظر تعداد معادن فعال اظهار 
کرد: عدم استفاده از دانش و فناوری، کمبود سرمایه‌‌گذاری، 
و  خام  محصول  صادرات  معدنی،  پهنه‌‌های  محدودیت 
برندسازی و بازاریابی از چالش‌های حوزه معدن است. او با 
بیان اینکه در ایران همانند بسیاری از عرصه‌های دیگر هنوز 
سرمایه‌گذاری کافی در حوزه فرآوری تولیدات معدنی انجام 
نشده است، گفت: این امر موجب کاهش سهم کشورمان از 
صادرات محصولات فناوری شده مطابق نیاز روز دنیاست. 
عضو کمیسیون اقتصادی مجلس خواستار استفاده از اینترنت 
اشیاء در حوزه صنعت، بهره‌گیری از علم پایداری محیط زیست 
و هوش مصنوعی در این عرصه و حوزه معادن شد و گفت: 

ماشینی کردن فرآیندها موضوعی است که باید هر چه سریع‌تر 
مورد توجه قرار گرفته و در عرصه معادن عملیاتی شود. در 
همین ارتباط مهدی جمالی‌نژاد استاندار اصفهان نیز به بازار 
گفت: صنعت سنگ یکی از صنایع کلیدی و استراتژیک استان 
اصفهان است؛ ما با داشتن معادن غنی و متنوع، توانسته ‌ایم 
به یکی از قطب‌های تولید سنگ‌های ساختمانی و تزئینی 
در کشور تبدیل شویم. او با بیان اینکه این صنعت نیازمند 
توجه و سرمایه‌گذاری بیشتری است تا بتواند به پتانسیل 
‌های خود دست یابد، اظهار کرد: وجود معادن غنی و متنوع 
سنگ در استان، به ویژه در شهرستان‌هایی مانند خمینی‌شهر، 
نقش بسزایی در پیشرفت صنعت سنگ اصفهان نسبت به 
کشور داشته است دارد. او ادامه داد: از سویی دسترسی به 
فرآوری  کارخانجات  وجود  و  نقل  و  حمل  زیرساخت‌های 
سنگ، شرایط مناسبی را برای توسعه این صنعت فراهم کرده 
است. استاندار اصفهان با بیان اینکه فرآوری سنگ یکی از 
اولویت‌‌های اصلی این عرصه باید قرار گیرد، گفت: ما در 
حال همکاری با بخش خصوصی و دانشگاه ‌ها هستیم تا 
تکنولوژی‌های نوین را در فرآوری سنگ معرفی کنیم. او با 
بیان اینکه همچنین، برنامه‌هایی برای آموزش نیروی انسانی 
متخصص در این زمینه داریم تا کیفیت محصولات فرآوری 
شده افزایش یابد، گفت: صادرات محصولات سنگی یکی از 
اهداف مهم در این صنعت به شمار می ‌رود و ما به نیز شدت بر 
روی گسترش صادرات تمرکز داریم. جمالی‌نژاد تصریح کرد: 
در این مسیر با شناسایی بازارهای هدف و برگزاری نمایشگاه‌ 
های بین‌المللی، تلاش می‌‌کنیم تا محصولات با کیفیت خود 
را به بازارهای جهانی معرفی کنیم؛ همچنین باید تسهیلاتی 
برای صادرکنندگان فراهم کنیم تا بتوانند با سهولت بیشتری 
به فعالیت‌‌های صادراتی بپردازند و این امر با کمک بخش 
فراهم می‌شود.  اصفهان  بازرگانی  اتاق  ویژه  به  خصوصی 
خارجی،  با محصولات  رقابت  مانند  چالش‌‌هایی  گفت:  او 
کمبود نیروی انسانی متخصص و مسائل زیست‌ محیطی 
چالش‌هایی در این عرصه آفریده است اما ما با برنامه‌ریزی 
دقیق و همکاری با بخش خصوصی، سعی داریم این چالش‌‌ها 

را مدیریت کنیم و به یک صنعت پایدار و موفق دست یابیم.


