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رازهای تخت فولاد در یک 
کارگاه آموزشی

مدیر مجموعه تاریخی، فرهنگی و مذهبی تخت فولاد شهرداری 
اصفهان از برگزاری کارگاه عمومی تخت فولادشناسی در روز 
جمعه ۳۰ مردادماه خبر داد و گفت: این دوره با محوریت معرفی 
جایگاه تاریخی، مشاهیر، گردشگری معنوی، جاذبه های هنری 

و معماری آرامگاهی این مجموعه برگزار خواهد شد.
عمومی  کارگاه  برگزاری  اعلام  با  عمرانی  ابراهیم 
آشنایی  هدف  با  دوره  این  کرد:  اظهار  تخت فولادشناسی 
و  فرهنگی  تاریخی،  ابعاد مختلف مجموعه  با  علاقه مندان 
مذهبی تخت فولاد برنامه ریزی شده است و شرکت کنندگان در 
آن با اهمیت و جایگاه تاریخی این گنجینه ارزشمند آشنا خواهند 
شد. او با بیان اینکه در این کارگاه سرفصل های متنوعی برای 
مخاطبان پیش بینی شده است، افزود: معرفی مشاهیر و منابع 
مرتبط با تخت فولاد، گردشگری معنوی، پدیده ها و جاذبه های 
هنری، همچنین معماری و بناهای آرامگاهی از مهم ترین 
محورهای آموزشی این دوره خواهد بود. مدیر مجموعه تاریخی، 
فرهنگی و مذهبی تخت فولاد شهرداری اصفهان تأکید کرد: 
مرداد  سی ام  جمعه  روز  تخت فولادشناسی  عمومی  کارگاه 
از ساعت ۸:۳۰ برگزار می شود و علاقه مندان می توانند برای 
ثبت نام و دریافت اطلاعات بیشتر با شماره ۰۹۰۲۸۰۱۱۳۵۶ 
تماس بگیرند. عمرانی گفت: متقاضیان می توانند با مراجعه به 
لینک ثبت نام zil.ink/takhtefoulad_ir فرم مربوطه را 
تکمیل کرده است و حضور خود را در این دوره آموزشی قطعی 

کنند.

اجرای پروژه های اصفهان تابع 
 منابع مالی است

رئیس مرکز پژوهش های شورای اسلامی شهر اصفهان با تأکید 
بر اینکه اجرای پروژه های عمرانی و توسعه شهری تابع ضوابط 
قانونی، اولویت های مصوب و تأمین منابع مالی است، گفت: 
مدیریت شهری موظف به اجرای طرح های ابلاغ شده است و 
هر پروژه متناسب با اولویت های کارشناسی و ظرفیت‌های مالی 

اجرا می شود.
مصطفی نباتی نژاد در برنامه رادیویی »صدای شهر« با اشاره 
به فرایند تدوین و اجرای طرح های توسعه شهری اظهار کرد: 
هر مداخله ای در توسعه شهر به طور طبیعی دارای ذی نفعان، 
برندگان و بازندگانی است و چنین شرایطی در تمامی پروژه های 
شهری وجود دارد. او افزود: تمامی این طرح ها دارای مطالعات 
کارشناسی و مشاور تخصصی هستند و لازم است شهروندان 
توجه داشته باشند که تدوین طرح های جامع و تفصیلی شهر 
هیچ ارتباطی با شهرداری یا شورای اسلامی شهر ندارد. رئیس 
مرکز پژوهش های شورای اسلامی شهر اصفهان تاکید کرد: 
طرح های جامع و تفصیلی پس از تهیه و تصویب، از سوی 
مراجع قانونی به شهرداری ابلاغ می شود و انتخاب مشاور نیز 
توسط اداره کل راه و شهرسازی انجام می شود؛ همچنین در این 
طرح ها معابر، کاربری ها و ضوابط مربوط به ارتفاع ساختمان ها 
به صورت مشخص تعیین می شود. نباتی نژاد گفت: در فرایند 
بازنگری طرح های تفصیلی، اگر مشخص شود که معبری دیگر 
اولویت لازم را برای اجرا ندارد، به طور طبیعی در نسخه های 
جدید و به روز طرح، آن معبر حذف خواهد شد. او ادامه داد: با 
این وجود، مدیریت شهری موظف است طرح های ابلاغ شده 
را با رعایت اولویت ها اجرا کند و هر زمان که منابع مالی مورد 
نیاز تأمین شود، پروژه های پیش بینی شده را در دستور کار قرار 
دهد. رئیس مرکز پژوهش های شورای اسلامی شهر اصفهان 
خاطرنشان کرد: معابر و پروژه هایی که در محدوده شهر قرار 
دارند، معمولًاً به دلیل آنکه می توانند نقش پیشران توسعه 
شهری را ایفا کنند، زودتر وارد مرحله اجرا می شوند، در حالی که 
پروژه های واقع در حریم شهر در بسیاری از موارد زمان بیشتری 

برای اجرا نیاز دارند. 

حرکت اصفهان به سمت تولید 
بیوگاز از پسماند 

مدیرعامل سازمان مدیریت پسماند شهرداری اصفهان گفت: 
پروژه احداث کارخانه هاضم پسماند با ظرفیت پردازش روزانه 
پنج تن پسماند آلی و با سرمایه گذاری دو هزار میلیارد ریالی، با 
هدف توسعه فناوری های نوین مدیریت پسماند، تولید بیوگاز 
بخش  سرمایه گذار  جذب  بستر  فراهم سازی  و  کمپوست  و 

خصوصی در حال اجراست.
غلامرضا ساکتی اظهار کرد: پروژه طراحی و احداث کارخانه 
هاضم با ظرفیت پنج تن در روز با هدف مدیریت بهینه بخش 
آلی پسماند شهری در دستور کار سازمان مدیریت پسماند 
شهرداری اصفهان قرار گرفته و در حال اجراست. او افزود: 
یکی از دستاوردهای پیش بینی شده برای این پروژه، دستیابی 
به دانش فنی و نقشه اجرایی فاز صنعتی کارخانه هاضم است تا 
زمینه لازم برای توسعه این فناوری و اجرای صنعتی آن فراهم 
شود. مدیرعامل سازمان مدیریت پسماند شهرداری اصفهان 
ادامه داد: دستیابی به دانش بهره برداری فاز صنعتی نیز از دیگر 
دستاوردهای این پروژه است و این موضوع می تواند در ارتقای 
توان فنی و اجرایی مجموعه در حوزه پردازش و مدیریت بخش 
آلی پسماند شهری مؤثر باشد. ساکتی تصریح کرد: اجرای این 
طرح همچنین با هدف کاهش ریسک سرمایه گذاری و فراهم 
کردن امکان جلب نظر سرمایه گذاران بخش خصوصی دنبال 
می شود تا در ادامه بتوان از ظرفیت این بخش برای توسعه 
طرح های مرتبط با مدیریت پسماند استفاده کرد. او گفت: تولید 
بیوگاز و کمپوست مرغوب از دیگر اهداف و دستاوردهای مورد 
انتظار این پروژه است که می تواند به استفاده بهینه تر از بخش 
آلی پسماند شهری و حرکت به سمت بهره برداری اقتصادی 
و زیست محیطی از پسماند کمک کند. مدیرعامل سازمان 
مدیریت پسماند شهرداری اصفهان خاطرنشان کرد: این پروژه 
از سال ۱۴۰۴ آغاز شده و برنامه ریزی برای اتمام آن در سال 
۱۴۰۶ انجام شده است. ساکتی افزود: اعتبار پیش بینی شده برای 
اجرای این پروژه، ۲,۰۰۰ میلیارد ریال سرمایه گذاری است که 
برای احداث کارخانه هاضم با ظرفیت پنج تن در روز در نظر 

گرفته شده است. 

نسخه موفق شهرهای جهان برای حمل ونقل بدون آلایندگی
برقی سازی حمل ونقل شــهری در راستای کاهش مصرف 
انرژی نیازمند ترکیبی از مشوق های مالی، توسعه زیرساخت ها، 
سیاست های محدودکننده برای فناوری های آلاینده و بهینه سازی 
انرژی در سایر بخش های شهری است و گام مؤثری به سمت 

پایداری و کاهش انتشار کربن به شمار می رود.
به گزارش ایمنا، بخش حمل ونقل شهری یکی از بزرگ ترین 
مصرف کنندگان انرژی فسیلی در جهان است و سهم قابل توجهی 
از انتشــار گازهای گلخانه ای و آلودگی هوا را به خود اختصاص 
می دهد. با توجه به رشد سریع شهرنشینی و افزایش تقاضا برای 
جابه جایی در مناطق شــهری، برقی ســازی ناوگان حمل ونقل 
عمومی و خصوصی به عنوان یکی از مؤثرترین راهکارها برای 
کاهش مصرف انرژی و انتشار کربن شناخته می شود. این گذار 
نه تنها به بهبود کیفیت هوا و سلامت عمومی کمک می‌کند، بلکه 
با کاهش وابستگی به سوخت های فسیلی، امنیت انرژی شهری 

را نیز افزایش می دهد. 
برقی سازی حمل ونقل شهری نیازمند مجموعه ای از اقدامات 
هماهنگ و چندبعدی در سطوح مختلف است که بدون آن‌ها گذار 
به ناوگان الکتریکی با چالش‌های جدی روبه رو خواهد شد. توسعه 
زیرساخت های شارژ خودروهای الکتریکی به عنوان پیش شرط 
اساســی این گذار شــناخته می شود. این زیرســاخت ها شامل 
ایستگاه های شــارژ عمومی در نقاط استراتژیک شهر همچون 
مراکز تجــاری، پارک ها و ایســتگاه های حمل ونقل عمومی، 
ایستگاه های شارژ خصوصی در ساختمان های مسکونی و اداری، 
شبکه های شارژ سریع در معابر اصلی و بزرگراه ها و پارکینگ های 
عمومی مجهز به سیستم های شــارژ است. یکپارچه سازی این 
زیرساخت ها با شبکه برق شــهری از اهمیت ویژه ای برخوردار 
است، چرا که افزایش تعداد خودروهای الکتریکی بدون تقویت 
شبکه توزیع برق و مدیریت هوشمند بار، می تواند منجر به فشار 

بیش از حد بر شبکه و اختلال در تأمین برق شود.
 توسعه زیرساخت های شــارژ باید با برنامه ریزی دقیق و بر 
اساس الگوهای تقاضا انجام شود. به عنوان مثال، ایستگاه های شارژ 
سریع باید در مسیرهای پرتردد و نقاطی نصب شوند که رانندگان 
زمان کمی برای توقف دارند، در حالی که ایستگاه های شارژ کندتر 
می توانند در پارکینگ های مسکونی و محل های کار قرار گیرند 
که خودروها برای ســاعات طولانی تری پارک می شوند. علاوه 
بر این، استانداردسازی سیستم های شارژ و اطمینان از سازگاری 
آن ها با انواع خودروهای الکتریکی موجود در بازار، نقش مهمی 
در تسهیل استفاده شهروندان از این زیرساخت ها دارد. استفاده از 
فناوری های هوشمند برای مدیریت شارژ، همچون سیستم هایی 
که در ساعات اوج مصرف، شارژ را به طور خودکار کاهش می دهند 
یا از انرژی های تجدیدپذیر محلی استفاده می کنند، می تواند به 
پایداری بیشتر این سیســتم کمک کند. ارائه مشوق های مالی 
و غیرمالی برای ترغیب شــهروندان و کسب وکارها به استفاده 
از خودروهای الکتریکی، نقش تعیین کننده ای در تســریع این 
گذار دارد. این مشــوق ها شامل معافیت های مالیاتی برای خرید 
خودروهای الکتریکی، کاهش قیمت عــوارض ثبت نام و ورود 
به مناطق مرکزی شــهر، پارکینگ رایــگان یا با تخفیف ویژه 
در مراکز شــهری، دسترسی به خطوط ویژه حمل ونقل و معابر 
ممنوعه برای خودروهای آلاینده و یارانه های مســتقیم خرید 
خودروهای الکتریکی اســت. تجربه کشــورهای پیشرو نشان 
می دهد که ترکیب این مشوق ها می تواند تفاوت قیمت اولیه بالاتر 
خودروهای الکتریکی را جبران کند و انگیزه کافی برای تغییر رفتار 
مصرف کنندگان ایجاد کند. مشوق های مالی می تواند به اشکال 
مختلفی ارائه شود. یارانه های مستقیم خرید که بخشی از قیمت 
خودروی الکتریکی را پوشش می دهند، در بسیاری از کشورهای 
اروپایی همچون ایتالیا، یونان و لهستان اجرا شده و مبالغی بین ۶ 
تا ۱۱ هزار یورو را شامل می شود. معافیت های مالیاتی نیز می توانند 
به صورت کاهش یا حذف مالیات بر ارزش افزوده، مالیات بر درآمد 
برای شــرکت هایی که ناوگان الکتریکی خریداری می کنند، یا 

معافیت از مالیات بر ثبت خودرو اعمال شوند. 
علاوه بر این، بعضی کشورها طرح های تعویض خودروهای 
قدیمی آلاینده با خودروهای الکتریکی جدیــد را اجرا کرده اند 
کــه در آن خریداران علاوه بر یارانــه خرید، مبلغ اضافی برای 
اســقاط خودروی قدیمی خود دریافت می کنند. دسترســی به 
خطوط ویــژه حمل ونقل و معابری که برای خودروهای آلاینده 
ممنوع اســت، می تواند زمان سفر را به طور قابل توجهی کاهش 

دهد و برای رانندگان شــهری جذاب باشــد. پارکینگ رایگان 
در مناطق مرکزی شــهر که هزینه های بالایی دارد، نیز انگیزه 
مهمی برای خرید خودروهای الکتریکی اســت. بعضی شهرها 
مجوزهای ویژه ای بــرای خودروهای الکتریکی صادر می کنند 
که به آن ها اجازه می دهد در ســاعات خاصی از روز در مناطقی 
حرکت کنند که تردد محدود اســت. ترکیب این زیرساخت ها و 
مشوق ها، همراه با سیاست های محدودکننده برای خودروهای 
آلاینده همچون مناطق با آلایندگی صفــر و عوارض ورود به 
مناطق مرکزی، می توانــد چرخه ای مثبت ایجاد کند که در آن 
تقاضا برای خودروهای الکتریکی افزایش یابد، سرمایه گذاری در 
زیرساخت های شارژ توجیه پذیر شود و به تدریج هزینه های این 
فناوری با افزایش مقیاس تولیــد کاهش پیدا کند. این رویکرد 
یکپارچه، کلید موفقیت در گذار به حمل ونقل شهری پایدار و بدون 
آلایندگی است. افزون بر این، برقی سازی حمل ونقل باید با بهبود 
کارایی انرژی در سایر بخش های شهری به ویژه ساختمان ها همراه 
باشد. نوسازی ساختمان ها با استانداردهای بهینه انرژی، استفاده 
از سیستم های گرمایشی و سرمایشــی کارآمد و بهره گیری از 
انرژی های تجدیدپذیر همچون انرژی خورشیدی و زمین گرمایی، 
می تواند انتشار گازهای گلخانه ای را به طور قابل توجهی کاهش 
دهد. ترکیب این اقدامات با برقی سازی حمل ونقل، شهرها را به 

سمت پایداری زیست محیطی و اقتصادی هدایت می کند. 
	Áاسلو؛ پیشگام در برقی‌سازی کامل حمل‌ونقل

شــهر اســلو در نروژ به عنوان یکی از پیشگامان جهانی در 
زمینه برقی سازی حمل ونقل شهری شناخته می شود. این شهر 
با هدف برقی شــدن تمام وســایل نقلیه مجموعه ای جامع از 
مشوق ها و سیاست ها را برای ترویج استفاده از خودروهای بدون 
آلایندگی اجرا کرده است. این مشوق ها شامل پارکینگ رایگان 
برای خودروهای الکتریکی در مراکز شــهری، امکان استفاده از 
خطــوط اتوبوس رانی ویژه برای این خودروها، کاهش مالیات بر 
خرید و ثبت نام خودروهای الکتریکی و حذف یا کاهش قابل توجه 
عوارض ورود به مناطق مرکزی شهر است. این سیاست‌ها نتایج 
چشــمگیری داشته اند؛ بر اســاس آمارهای رسمی، بیش از ۸۰ 
درصد خودروهای جدید فروخته شده در اسلو در سال های اخیر، 
برقی یا هیبریدی بوده اند. این رقم نشان دهنده موفقیت قابل توجه 
اسلو در ترغیب شهروندان به تغییر رفتار و پذیرش فناوری های 
پاک اســت. علاوه بر این، ناوگان اتوبوس رانی شهری اسلو نیز 
به طور فزاینده ای به سمت برقی سازی حرکت کرده است و صدها 
اتوبوس الکتریکی در حال حاضر در خطوط مختلف شهر فعال 
هســتند. زیرساخت های شارژ خودروهای الکتریکی در اسلو نیز 
به طور گسترده ای توسعه یافته اند. این شهر صدها ایستگاه شارژ 
عمومی در نقاط مختلف از جمله پارکینگ های عمومی، مراکز 

خرید و معابر اصلی نصب کرده است. 
علاوه بر این، برنامه هایی برای نصب ایستگاه های شارژ در 
ساختمان های مسکونی و اداری در دست اجراست تا دسترسی 
به شــارژ برای همه شهروندان تســهیل شود. شبکه برق اسلو 

نیز با اســتفاده از منابع تجدیدپذیر به ویژه انرژی برق آبی، تأمین 
می شود که موجب می شود خودروهای الکتریکی این شهر بدون 
آلایندگی کربنی عمل کنند. اســلو همچنین با محدود کردن 
دسترســی خودروهای دیزلی و بنزینی به مناطق مرکزی شهر 
و ایجاد مناطق با آلایندگی صفر، فشــار بیشتری برای گذار به 
خودروهای الکتریکی ایجاد کرده است. این مناطق که فقط به 
خودروهای بدون آلایندگی اجازه ورود می دهند، نه تنها کیفیت 
هوا را بهبود بخشیده اند، بلکه به کاهش ترافیک و افزایش ایمنی 
عابران پیاده نیز کمک کرده اند. تجربه اســلو نشان می دهد که 
با ترکیب مشوق های مالی، توسعه زیرساخت ها و سیاست های 
محدودکننده برای خودروهای آلاینده، می توان گذار ســریع و 

مؤثری به حمل ونقل الکتریکی ایجاد کرد.
	Á هلسینکی؛ خنثی‌ســازی کربن تا ۲۰۳۵ با

برقی‌سازی و بهینه‌سازی انرژی
شهر هلسینکی در فنلاند با هدف خنثی سازی کربن تا سال 
۲۰۳۵، برنامه ای جامع و چندبعدی برای کاهش انتشار گازهای 
گلخانه ای در بخش های مختلف شهری اجرا کرده است. یکی 
از محورهای اصلی این برنامه، انتقال کامل ناوگان اتوبوس های 
شهری به برق است. هلســینکی در حال جایگزینی تدریجی 
اتوبوس های دیزلی با اتوبوس های الکتریکی اســت و هم زمان 
شبکه ای گسترده از ایستگاه های شارژ اتوبوس در پایانه ها و نقاط 
کلیدی شهر احداث کرده است. این اتوبوس های الکتریکی نه تنها 
آلایندگی صفر دارند، بلکه بــا کاهش آلودگی صوتی، کیفیت 
زندگی شــهری را نیز بهبود می بخشــند. علاوه بر حمل ونقل 
عمومی، هلســینکی شبکه های شــارژ خودروهای الکتریکی 
خصوصی را نیز گســترش داده است. این شهر صدها ایستگاه 
شارژ در پارکینگ های عمومی، مراکز تجاری و مناطق مسکونی 
نصب کرده و برنامه هایی برای افزایش این تعداد در ســال های 
آینده دارد، همچنین همکاری با شــرکت های خصوصی و ارائه 
یارانه برای نصب ایستگاه های شارژ در ساختمان های خصوصی، 
دسترســی به شارژ را برای شــهروندان تسهیل کرده است. اما 
اقدامات هلسینکی تنها به برقی سازی حمل ونقل محدود نمی شود؛ 
این شهر با اجرای برنامه ای جامع برای بهینه سازی مصرف انرژی 
در ســاختمان ها، توانسته است انتشار گازهای گلخانه ای بخش 
ساختمان را تا ۸۰ درصد کاهش دهد. این اقدامات شامل نوسازی 
ساختمان های قدیمی با عایق کاری حرارتی، نصب پنجره های 
دوجداره، به روزرســانی سیســتم های گرمایشی و سرمایشی با 
فناوری های کارآمد و استفاده از سیستم های مدیریت هوشمند 
انرژی است. همچنین، هلسینکی استفاده از انرژی های تجدیدپذیر 
را در ســاختمان های شهری افزایش داده است. نصب پنل های 
خورشیدی روی بام ساختمان های عمومی و مسکونی، استفاده 
از پمپ های حرارتی زمین گرمایی برای گرمایش و بهره گیری از 
انرژی بادی در تأمین برق شــبکه شهری، از جمله این اقدامات 
است. ترکیب برقی ســازی حمل ونقل با بهینه سازی انرژی در 
ساختمان ها و افزایش استفاده از انرژی های تجدیدپذیر، هلسینکی 

را به یکی از پیشگامان پایداری شهری در اروپا تبدیل کرده است.
	Á آمســتردام، هلند: گذار کامل به حمل‌ونقل

بدون آلایندگی
شهر آمستردام در هلند به عنوان یکی از پیشگامان اروپایی 
در زمینه الکتریکی ســازی حمل ونقل شهری شناخته می‌شود. 
این شهر با هدف دستیابی به ناوگان حمل ونقل عمومی کاملًاً 
بدون آلایندگی تا ســال ۲۰۲۵، برنامه ای جامع و چندبعدی را 
برای جایگزینی اتوبوس های دیزلی با اتوبوس های الکتریکی اجرا 
کرد. بر اســاس آمارهای رسمی، تا ســال ۲۰۲۲ حدود نیمی از 
اتوبوس های شهری آمستردام برقی بودند و این رقم تاکنون به 
بیش از ۹۰ درصد رسیده است که نشان دهنده پیشرفت قابل توجه 
این شهر در مسیر تحقق هدف خود است. آمستردام برای تسهیل 
این گذار، زیرساخت های گســترده ای برای شارژ اتوبوس های 
الکتریکی احداث کرده اســت. پایانه های اصلی اتوبوسرانی به 
ایستگاه های شارژ سریع مجهز شــده اند که امکان شارژ کامل 
اتوبوس ها را در زمان های استراحت بین شیفت ها فراهم می کنند. 
علاوه بر این، شــبکه ای از ایستگاه های شــارژ عمومی برای 
خودروهای الکتریکی خصوصی در نقاط مختلف شهر از جمله 
پارکینگ های عمومی، مراکز خرید و مناطق مســکونی نصب 
شده است. این زیرساخت ها با استفاده از انرژی های تجدیدپذیر 
به ویژه انرژی بادی که هلند در آن پیشرو است، تأمین می شوند 
که موجب می شود خودروهای الکتریکی این شهر در عمل بدون 
آلایندگی کربنی عمل کنند. علاوه بر الکتریکی ســازی ناوگان 
اتوبوسرانی، آمستردام سیاســت های تشویقی گسترده ای برای 
ترویج اســتفاده از خودروهای الکتریکــی خصوصی اجرا کرده 
است. این سیاست ها شامل معافیت از مالیات بر خرید خودروهای 
الکتریکی، کاهش قابل توجه عوارض ثبت نام، پارکینگ رایگان 
یا با تخفیف در مراکز شــهری و دسترســی بــه خطوط ویژه 
حمل ونقل است. شهرداری آمســتردام با ارائه یارانه های خرید 
برای خودروهای الکتریکــی، هزینه اولیه خرید این خودروها را 
برای شهروندان کاهش داده است. علاوه بر حمل ونقل جاده ای، 
آمســتردام در حال الکتریکی سازی ناوگان حمل ونقل آبی خود 
نیز هســت. کانال های این شهر که به عنوان یکی از جاذبه های 
اصلی گردشگری شناخته می شوند، میزبان قایق ها و کشتی های 
تفریحی بسیاری هســتند که به طور سنتی از موتورهای دیزلی 
استفاده می کردند. شهرداری آمستردام با ارائه مشوق های مالی 
برای جایگزینی این موتورهای دیزلی با موتورهای الکتریکی، در 
حال کاهش آلایندگی و آلودگی صوتی در کانال های شهر است. 
ترکیب الکتریکی سازی حمل ونقل عمومی و خصوصی، توسعه 
زیرساخت های شارژ، سیاست های تشویقی و محدودکننده و توجه 
به حمل ونقل آبی، آمستردام را به یکی از الگوهای موفق گذار به 
حمل ونقل پایدار در اروپا تبدیل کرده است. تجربه این شهر نشان 
می دهد که با برنامه ریزی بلندمدت، سرمایه گذاری هدفمند و تعهد 
سیاسی قوی می توان گذار کامل به حمل ونقل بدون آلایندگی را 

در بازه زمانی کوتاهی محقق کرد.

خبر خبر 

پلاک ایمنی آتش نشانی با یک 
کلیک

مدیرعامل سازمان آتش نشانی و خدمات ایمنی شهرداری 
ثبت  امکان  کشور،  در  نخستین‌بار  برای  گفت:  اصفهان 
و  بررسی  مراحل  پیگیری  مدارک،  بارگذاری  درخواست، 
دریافت گواهی »پلاک ایمنی آتش نشانی« به صورت کاملًاً 
الکترونیکی از طریق سامانه »اصفهان من« فراهم شده است.

آتشپاد امید باقری اظهار کرد: برای نخستین بار در ایران، 
امکان دریافت گواهی »پلاک ایمنی آتش نشانی« به صورت 
الکترونیکی از طریق سامانه »اصفهان من« فراهم شده است 
و شهروندان می توانند این خدمت را به صورت غیرحضوری 
دریافت و مراحل صدور آن را آنلاین پیگیری کنند. او افزود: 
شهروندان می توانند با ورود به سامانه »اصفهان من« به 
ایمنی  پلاک  »گواهی  خدمت   My.isfahan.ir نشانی
کنند  ثبت  را  خود  درخواست  و  انتخاب  را  آتش نشانی« 
و مراحل بررسی تا صدور گواهی را نیز به صورت آنلاین 
پیگیری کنند. مدیرعامل سازمان آتش نشانی و خدمات 
ایمنی شهرداری اصفهان تأکید کرد: این طرح با هدف 
افزایش آگاهی شهروندان و ارتقای سطح ایمنی ساختمان ها 
طراحی شده است تا مالکان بتوانند فرایند دریافت گواهی 
پلاک ایمنی آتش نشانی را بدون نیاز به مراجعه حضوری 
می توانند  ساختمان ها  مالکان  گفت:  باقری  دهند.  انجام 
طریق  از  غیرحضوری،  آموزش های  گذراندن  از  پس 
سامانه »اصفهان من« گزینه ثبت پلاک ایمنی را انتخاب 
کنند و مدارک مورد نیاز برای دریافت این گواهی را در 
سامانه بارگذاری کنند. او ادامه داد: فراهم‌شدن امکان ثبت 
به صورت  آتش نشانی«  ایمنی  درخواست گواهی »پلاک 
الکترونیکی، این فرآیند را برای شهروندان تسهیل می کند 
و متقاضیان می توانند از طریق بستر غیرحضوری، درخواست 
خود را ثبت و روند بررسی آن را دنبال کنند. مدیرعامل 
سازمان آتش‌نشانی و خدمات ایمنی شهرداری اصفهان 
خاطرنشان کرد: شهروندان برای استفاده از این خدمت باید 
http://My.isfahan. وارد سامانه »اصفهان من« به نشانی

ir شوند و پس از انتخاب خدمت مربوط به گواهی پلاک 
بارگذاری  و  درخواست  ثبت  مراحل  آتش نشانی،  ایمنی 
مدارک را انجام دهند. باقری گفت: آموزش های مورد نیاز 
نیز به صورت غیرحضوری در اختیار مالکان قرار می‌گیرد و 
پس از گذراندن این آموزش‌ها، امکان ثبت پلاک ایمنی از 
طریق سامانه »اصفهان من« برای آنان فراهم خواهد بود. 
او افزود: هدف از اجرای این طرح، علاوه بر تسهیل فرایند 
دریافت گواهی، افزایش سطح آگاهی شهروندان نسبت به 
موضوع ایمنی ساختمان ها است تا مالکان و ساکنان نسبت 
به مسئولیت های خود در زمینه حفظ ایمنی بنا توجه بیشتری 
داشته باشند. مدیرعامل سازمان آتش نشانی و خدمات ایمنی 
قوانین  تأکید کرد: همان گونه که در  شهرداری اصفهان 
نیز پیش بینی شده است، پس از صدور پایان کار، سازمان 
آتش نشانی مسئولیت نظارت مستمر بر ایمنی ساختمان ها را 
بر عهده ندارد و این موضوع باید مورد توجه مالکان و ساکنان 

ساختمان ها قرار گیرد.

اصفهان زیر ذره بین انضباط 
شهری

مدیرکل پیشگیری و رفع تخلفات شهری شهرداری اصفهان 
گفت: در چهار ماه نخست سال ۱۴۰۵، با هدف ارتقای نظم 
شهری، کاهش آسیب های اجتماعی و ساماندهی فضاهای 
عمومی، از فعالیت ۱۵۰۰ دست فروش جلوگیری و ۲۷۹۱ 
متکدی در سطح شهر شناسایی، هدایت و ساماندهی شدند.

مصطفی مرادیان نژاد با ارائه گزارشی از اقدامات و فعالیت های 
شهرداری  شهری  تخلفات  رفع  و  پیشگیری  کل  اداره 
اصفهان طی فروردین، اردیبهشت، خرداد و تیر ۱۴۰۵ اظهار 
کرد: برای رفع و پیشگیری از تخلف سد معبر در این مدت 
اخطار صادر شد و تخلف ۹۸۳۹  ۱۲۴۵۷ تذکر و ۴۵۲۰ 
متصدی صنفی رفع شده است. او افزود: ۳۴۹۳ اخطاریه 
با موضوع جلوگیری از نصب تابلوهای غیرمجاز، فروردین، 
اردیبهشت، خرداد و تیر صادر و ۱۲۷۷ مورد نیز رفع تخلف 
شهری  تخلفات  رفع  و  پیشگیری  مدیرکل  است.  شده 
شهرداری اصفهان با بیان اینکه طی چهار ماه نخست سال 
جاری در راستای جمع آوری خودروهای فرسوده رهاشده در 
معابر شهر ۴۳۴ اخطاریه صادر و ۶۷ دستگاه از این خودروها 
جمع آوری شده است، گفت: طی این مدت از بساط گستری 
و دست فروشی ۱۵۰۰ نفر جلوگیری شد و ۲۷۹۱ متکدی 
در این کلان شهر هدایت و ساماندهی شدند. مرادیان نژاد با 
بیان اینکه طی فروردین، اردیبهشت، خرداد و تیر ۱۴۰۵ در 
بخش کنترل ساختمان برای جلوگیری از ادامه فعالیت و 
تعطیلی کارگاه های ساختمانی متخلف یا بدون مجوز و پروانه 
از ۵۲۴ مورد احداث زمین بایر جلوگیری شده است، افزود: در 
این مدت از افزایش طبقات ۴۳۸ ساختمان، تعمیرات داخلی 
غیرمجاز ۲۳۱۷ ساختمان، تبدیل وضعیت ۸۴۹ ساختمان 
و فعالیت ۶۲۳۹ کارگاه ساختمانی متخلف نیز جلوگیری 
شده است. او ادامه داد: طی چهار ماه نخست سال جاری 
قانون شهرداری ها درباره رفع  بند ۲۰  اجرای  در راستای 
مزاحمت کارگاه های صنفی مزاحم از طریق اجرای تمهیدات 
و تعطیلی، ۱۳۹ رأی قضائی اجرا شده، همچنین بر اساس 
بند ۱۴ قانون شهرداری ها مبنی بر رفع خطر از بناهای 
حادثه آفرین، چاله ها و اشیای مشرف به معابر عمومی ۱۵۱ 

رأی اجرا شده است. 
مدیرکل پیشگیری و رفع تخلفات شهری شهرداری اصفهان 
تصریح کرد: در راستای اجرای ماده ۱۱۰ قانون شهرداری ها، 
طی فروردین، اردیبهشت، خرداد و تیر سال جاری ۳۰۶ رأی 
در این کلان شهر اجرا شده است. مرادیان نژاد با اشاره به 
اقدامات مدیریت پیشگیری و رفع تخلفات شهری در بخش 
کنترل دفع ضایعات ساختمانی در سطح شهر همچون 
تعطیلی کارگاه های ایجادکننده سد معبر و پیشگیری از 
تخلیه مصالح و نخاله در معابر عمومی اظهار کرد: در این 
زمینه ۴۲۵۰ اخطار صادر و ۵۹۷ کارگاه ساختمانی متخلف 

نیز تعطیل شده است.

گذر صنایع دستی چهارباغ فعال می‌شود
رئیس شورای اسلامی شهر اصفهان از بررسی سیاست های 
فعال سازی گذر صنایع دستی  حمایتی حوزه صنایع دستی، 
شهرسازی  جدید  سامانه  استقرار  روند  پیگیری  چهارباغ، 
الکترونیک، تکمیل موزه مدیریت شهری و بررسی اصلاح 
بودجه سازمان حمل ونقل مسافر در جلسات اخیر کمیسیون 

تلفیق شورای اسلامی شهر خبر داد.
محمد نورصالحی با اشاره به موارد مطرح شده در جلسه 
اصفهان  شهر  اسلامی  شورای  تلفیق  کمیسیون  گذشته 
اظهار کرد: در این جلسه موضوع نام گذاری ها به ویژه در حوزه 
صنایع دستی مورد بررسی قرار گرفت، چراکه در دوره های 
گذشته، نام گذاری معابر و سازه ها به نام رشته های صنایع دستی 
نتوانسته است تأثیر ملموسی در معرفی و توسعه این حوزه 
داشته باشد، همچنین گذر صنایع دستی در پارک شهید رجایی 
نیز نتوانست به اهداف پیش بینی شده دست پیدا کند. او با 
بیان اینکه اصفهان به عنوان شهر خلاق صنایع دستی، نیازمند 
تحرک، برنامه ریزی و فعالیت های عملیاتی بیشتری در این 
مقرر شد شهرداری  اساس،  همین  بر  افزود:  است،  حوزه 
و  چهارباغ  صنایع دستی  گذر  فعال سازی  برای  اصفهان 
اقدامات  حوزه،  این  حمایتی  سیاست های  در  بازنگری 
جدی تری را در دستور کار قرار دهد. رئیس شورای اسلامی 
شهر اصفهان تصریح کرد: توجه به ظرفیت های صنایع دستی 
اصفهان نیازمند اقداماتی فراتر از نام گذاری ها است و باید 

زمینه ای فراهم شود تا این هنرها در فضای شهری حضور 
مؤثرتر و نقش پررنگ تری در اقتصاد فرهنگی و گردشگری 
شهر داشته باشند. نورصالحی با اشاره به وضعیت شهرسازی 
با  حوزه  این  در  گفت:  اصفهان  در شهرداری  الکترونیک 
کندی هایی در سامانه های فعلی روبه رو بودیم که مطلوب 
نیست؛ از سال ۱۴۰۳ شهرداری اصفهان پیگیر استقرار سامانه 

جدیدی برای مکانیزاسیون کامل محاسبات و فرآیندهای 
شهرسازی بوده است. او ادامه داد: گزارش عملکرد شهرداری 
در این زمینه دریافت شد و مقرر شده است تا نیمه شهریور، 
گزارش تکمیلی درباره تغییر و تحولات احتمالی ارائه شود که 

پس از بررسی، اطلاع رسانی لازم انجام خواهد شد.
	Á اسناد شــورای اسلامی شــهر در موزه

مدیریت شهری اصفهان تجمیع می‌شود
رئیس شورای اسلامی شهر اصفهان خاطرنشان کرد: لایحه 
کمک به خیریه امیرالمؤمنین )ع( پس از بررسی های لازم 
در کمیسیون فرهنگی، در جلسه امروز تأیید شد. نورصالحی 
درباره طرح پیشنهادی ایجاد موزه شورا نیز اظهار کرد: با توجه 
به اینکه موزه بلدیه در مراحل پایانی طراحی و اجرا قرار دارد، 
تصمیم بر این شد که از موازی کاری پرهیز شود و به جای 
ایجاد تشکیلاتی مجزا، سوابق و اسناد شورای اسلامی شهر 
نیز در موزه مدیریت شهری تجمیع شود. او تأکید کرد: در 
این راستا، کمیسیون فرهنگی شورای اسلامی شهر اصفهان 
تا زمینه ایجاد یک موزه  از پروژه خواهد داشت  بازدیدی 
جامع مدیریت شهری فراهم شود؛ موزه ای که بتواند تاریخ، 
اسناد و فعالیت های مدیریت شهری را به شکل یکپارچه در 
معرض دید شهروندان قرار دهد. رئیس شورای اسلامی شهر 
اصفهان در ادامه با اشاره به اصلاح بودجه سازمان حمل ونقل 
مسافر گفت: لایحه اصلاح بودجه این سازمان که به تازگی 
از ادغام سازمان های پایانه ها و تاکسیرانی ایجاد شده است، به 
دلیل ضرورت بررسی دقیق تر مسائل قانونی و پرسنلی، برای 
بررسی بیشتر به کمیسیون پایش ارجاع شد. نورصالحی افزود: 
این لایحه پس از طی مراحل بررسی در کمیسیون پایش و 
کمیسیون تلفیق، در جلسه علنی آینده شورای اسلامی شهر 

مورد تصمیم گیری قرار خواهد گرفت.


