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 راهکارهای فرهنگ سازی ترافیک در کلان شهرهای ایران و اصفهان
 امروزه توسعه پایدار شهرها تنها در گرو ساخت بزرگراه ها، 
افزایش ناوگان حمل ونقل عمومی یا به کارگیری فناوری های 
شکل‌گیری  همه،  از  مهم تر  بلکه  نیست؛  ترافیکی  نوین 
قوانین  رعایت  زیرساخت ها،  از  استفاده  صحیح  فرهنگ 
به عنوان  توسط شهروندان  اجتماعی  مسئولیت  پذیرش  و 

اصلی ترین عامل موفقیت در مدیریت حمل ونقل است.
 به گزارش ایمنا، ترافیک سال هاست که به یکی از جدی ترین 
چالش های کلان شهرهای ایران بدل شده است؛ مسئله ای 
که نه تنها وقت و انرژی شهروندان را می بلعد، بلکه هزینه های 
هنگفتی نیز بر اقتصاد شهری، سلامت روانی و جسمی مردم 
سنگین  ترافیک  می کند.  تحمیل  محیط زیست  کیفیت  و 
به طور مستقیم با افزایش آلودگی هوا و کاهش بهره وری 
اجتماعی گره خورده است؛ به گونه ای که بخش قابل توجهی 
از وقت فعالان اقتصادی، دانش آموزان و شهروندان در پشت 
چراغ قرمزها یا گره های ترافیکی هدر می رود؛ در این میان، 
تجربه جهانی نشان می دهد که مدیریت ترافیک صرفاً با 
توسعه زیرساخت ها یا تشدید قانون گذاری به نتیجه نمی رسد، 
بلکه یک ضلع اساسی دیگر نیز به نام »فرهنگ سازی« دارد.

	Á آموزش، رسانه و اعتماد اجتماعی ۳ کلید 
اصلاح رفتارهای رانندگی

 مدیرکل مطالعات و برنامه ریزی معاونت حمل ونقل و ترافیک 
شهرداری اصفهان با تأکید بر نقش بنیادین فرهنگ سازی 
در کنار مهندسی و اعمال قانون در مدیریت ترافیک شهری 
اظهار می کند: ارتقای فرهنگ ترافیک به معنای احترام به خود 
و دیگران و استفاده مؤثرتر از ظرفیت شبکه حمل ونقل است. 
جمشید لقایی با اشاره به تجارب موفق کشورهایی همچون 
ژاپن، کره جنوبی و سنگاپور در زمینه فرهنگ سازی ادامه 
می دهد: چالش های داخلی از جمله کاهش اعتماد عمومی 
به نهادهای حاکمیتی، ضرورت نقش آفرینی آموزش وپرورش، 
مشارکت سمن ها، ظرفیت رسانه ها و شبکه های اجتماعی، 
کاهش  طریق  از  مداوم  ارزیابی  و  فناوری  به کارگیری 
اصلاح  در  کلیدی  محورهای  از  تصادفات  و  تخلفات 
رفتارهای ترافیکی است و امیدواریم که نسل های آینده با 
اجتماعی و رعایت حقوق  بیشتر، مسئولیت پذیری  آگاهی 
شهروندی، آینده ای بهتر برای ترافیک شهری اصفهان رقم 
بزنند. مدیرکل مطالعات و برنامه ریزی معاونت حمل ونقل و 
ترافیک شهرداری اصفهان با اشاره به نقش فرهنگ سازی در 
کاهش و مدیریت ترافیک شهری تصریح می کند: مدیریت 
ترافیک بر سه ضلع مهندسی، اعمال قانون و آموزش استوار 
است و در واقع فرهنگ سازی همان ضلع سوم این مثلث 
است که بدون آن دو ضلع دیگر کارآمدی لازم را نخواهند 
داشت، به میزانی که فرهنگ ترافیک ارتقا پیدا می کند، شبکه 

حمل ونقل روان تر می شود و شهروندان می توانند با آرامش و 
سهولت بیشتری در سطح شهر جابه جا شوند. او می افزاید: 
فرهنگ ترافیک در اصل چیزی جز احترام به خود و دیگران 
نیست. وقتی من برای وقت خود ارزش قائل باشم، طبیعی 
است که اجازه ندهم با رفتارهایی همچون پارک دوبله یا 
توقف در گلوگاه های ترافیکی، دیگران دچار اختلال و اتلاف 
وقت شوند و همین انتظار را نیز از سایر شهروندان دارم و 
لقایی  است.  فرهنگ سازی  اصلی  پایه  متقابل  احترام  این 
کشورهای  می گوید:  جهانی  موفق  نمونه های  به  اشاره  با 
شرق آسیا همچون ژاپن، کره جنوبی و سنگاپور الگوهای 
برجسته ای در فرهنگ سازی ترافیک هستند. هرچند امروز 
ژاپن به نظم و فرهنگ شهروندی شهرت دارد، اما در دهه 
۱۹۶۰ میلادی وضعیت ترافیک توکیو به مراتب نابهنجارتر 
از بسیاری از کلان شهرهای ایران بود و این کشورها با اتکا 
به اعمال قانون قوی، مهندسی هوشمندانه معابر و آموزش 
گسترده شهروندان توانستند نظم ترافیکی مطلوبی ایجاد 
کنند؛ تجربه ای که نشان می دهد فرهنگ سازی در کنار سایر 
ابزارها نقشی حیاتی دارد. او با بیان برخی موانع موجود تصریح 
می‎کند: یکی از چالش های جدی، کاهش اعتماد عمومی به 
این مسئله موجب شده حتی  نهادهای حاکمیتی است و 
پیام های درست و مبتنی بر عقل سلیم همچون لزوم استفاده 
موتورسواران از کلاه ایمنی یا رعایت چراغ عابر پیاده از سوی 
اعتماد،  نبود  این  برخی شهروندان جدی گرفته نشود که 

اثربخشی کمپین های فرهنگ سازی را محدود کرده است. 
مدیرکل مطالعات و برنامه ریزی معاونت حمل ونقل شهرداری 
اصفهان با تأکید بر اهمیت آموزش از سنین پایین می گوید: 
همچون  کودکان  آمده،  فارسی  ادبیات  در  که  همان طور 
شاخه های تر درخت هستند که به راحتی شکل می گیرند و 
آموزش مفاهیمی چون رعایت نوبت در کتاب های درسی 
یا تجربه عملی در پارک های ترافیک شهرداری می تواند 
اثرگذاری ماندگاری داشته باشد که البته این آموزش ها باید 
توسط خانواده ها نیز تکمیل شود؛ وقتی کودک می بیند پدر و 
مادر از کمربند ایمنی استفاده می کنند، آموزش ها به عادت 
راهکارهای  درباره  لقایی  می‌شود.  تبدیل  پایدار  اجتماعی 
سازمان های  باید  می گوید:  شهروندان  همکاری  افزایش 
مردم نهاد )سمن ها( بیش ازپیش فعال شوند و ارتباط شهرداری 
با آنها محدود به جلسات مقطعی نباشد و ارتباط مستمر 
می تواند بخشی از شکاف اعتماد میان شهروندان و نهادهای 
عمومی را کاهش دهد، همچنین اطلاع رسانی شفاف و پیش 
از موعد در اجرای طرح های ترافیکی همچون تغییر جهت 
معابر یا محدودیت پارک سبب همراهی بیشتر مردم می‌شود. 
او ادامه می دهد: رسانه ها و شبکه های اجتماعی امروز نقش 
تعیین کننده ای در فرهنگ‌سازی دارند و مدیریت شهری جدید 
اصفهان با شناخت صحیح از ظرفیت رسانه ها توانسته است 
در بازه های زمانی مشخص، روی یک رفتار غلط ترافیکی 
تمرکز کند و با استفاده از کلیدواژه های هدفمند، کلیپ ها و 

محتوای متناسب، ذهن شهروندان را نسبت به پیامدهای آن 
آگاه سازد و نکته مهم این است که شهروندان بدانند اصلاح 
رفتار ترافیکی در وهله نخست به سود خود آنهاست و منجر 
به کاهش اتلاف وقت، افزایش ایمنی و کاهش هزینه ها 
می شود. لقایی با اشاره به دشواری تغییر رفتار رانندگان تأکید 
می کند: هیچ اصلاحی را نمی توان تنها با اجبار پیش برد و 
برخی تغییرات نیازمند گذر زمان و حتی تغییر نسل است، اما 
می توان با آگاه سازی و نشان دادن پیامدهای منفی رفتارهای 
نادرست، همچون پارک دوبله یا توقف در ایستگاه اتوبوس، 
اثرگذاری ایجاد کرد و فناوری و شبکه های اجتماعی در این 
زمینه ابزارهای مؤثری هستند، اما باید توجه داشت که این 
ابزارها به تنهایی معجزه نمی کنند و تغییر واقعی در ذهن و 
باور افراد شکل می گیرد. او درباره معیارهای سنجش موفقیت 
برنامه های فرهنگ سازی می گوید: کاهش تصادفات رانندگی، 
کاهش تخلفات ثبت شده توسط دوربین ها و افزایش میزان 
رعایت قوانین می تواند شاخص های روشنی از بهبود فرهنگ 
ترافیک باشد و این داده ها به صورت مقایسه ای در بازه های 
زمانی مختلف قابل بررسی است. لقایی خاطرنشان می کند: 
آینده فرهنگ سازی ترافیک در اصفهان امیدوارکننده است، 
نسل های جدید آگاه تر، مسئولیت پذیرتر و مسلط تر به ابزارهای 
فناوری هستند و همین امر می تواند رفتارهای ترافیکی آنان را 
بهبود بخشد؛ هرچند عوامل متعددی بر روند آینده مؤثر است، 
اما رشد سواد اجتماعی، ارتقای آگاهی عمومی و افزایش توجه 
به حقوق شهروندی نویدبخش شرایطی بهتر برای مدیریت 
ترافیک و ارتقای فرهنگ رانندگی در اصفهان خواهد بود. 
مدیریت ترافیک در کلان‌شهرهایی همچون اصفهان بیش 
تغییر نگرش و رفتار شهروندان است؛  نیازمند  از هر چیز 
تجربه جهانی نشان داده که حتی قدرتمندترین قوانین یا 
پیشرفته ترین زیرساخت ها بدون همراهی مردم به نتیجه 
نمی رسند؛ به همین دلیل، آموزش مستمر از سنین پایین، 
استفاده هوشمندانه از ظرفیت رسانه ها و شبکه های اجتماعی، 
و همچنین تقویت اعتماد عمومی به نهادهای مسئول باید 
به عنوان اولویت های راهبردی مدیریت شهری دنبال شود. 
آینده ترافیک اصفهان وابسته به این است که نسل جدید 
شهروندان، رانندگی را نه صرفاً یک مهارت فردی، بلکه 
یک مسئولیت اجتماعی بدانند. اگر فرهنگ احترام متقابل 
و رعایت حقوق دیگران در حوزه حمل ونقل نهادینه شود، 
پیامدهای مثبتی همچون کاهش حوادث، بهبود کیفیت هوا، 
صرفه جویی در وقت و هزینه و ارتقای کیفیت زندگی شهری 
حاصل خواهد شد. این مسیر هرچند زمان بر است، اما می تواند 
اصفهان را به الگویی در سطح کشور برای مدیریت پایدار 

ترافیک و زندگی شهری سالم تبدیل کند.

خبر خبر 

افزایش ۴۷ درصدی درآمدهای ساختمانی
مدیرکل درآمد شهرداری و مشاور شهردار 
در حوزه اقتصادی و مشارکت های مردمی، 
تسریع  و  شهرداری  اقتصادی  تحولات  از 
نادر  داد.  خبر  کلان  عمرانی  پروژه های 
آخوندی در نشست خبری خود با خبرنگاران 
ارزش  بر  مالیات  قانون  اجرای  کرد:  تاکید 
افزوده، تغییر نگاه به منابع و مصارف و استفاده از ابزارهای نوین 
مالی و مشارکتی، مسیر سرمایه گذاری و ساخت وساز در اصفهان 

را متحول کرده است.
	Á تحول نگاه اقتصادی شهرداری با مالیات بر

ارزش افزوده
گفت:  شهرداری  مالیاتی  تاریخچه  به  اشاره  با  آخوندی 
سال ۱۳۸۷ ابلاغیه قانون مالیات بر ارزش افزوده صادر شد و 
شهرداری وارد پوست اندازی جدیدی در حوزه منابع شد. قبل 
از تشکیل شرکت ها و مؤسسات وابسته به شهرداری )شمس(، 
تمرکز ما عمدتاً بر درآمدهای ساختمانی بود و بخش زیادی از 
بودجه سالانه – حدود ۶۰ تا ۷۰ درصد – از محل ساخت وساز 
تأمین می شد. طبیعی بود که کمبود منابع در دیگر بخش های 
شهر احساس شود و پروژه های عمرانی بزرگ به کندی پیش 
بروند.او افزود: با ورود قانون مالیات بر ارزش افزوده، نگاه ما 
به اقتصاد شهری تغییر کرد. دیگر فقط بحث درآمد و هزینه 
نبود، بلکه ادبیات منابع و مصارف وارد مدیریت شهری شد. این 
تغییر باعث شد پروژه هایی که سال ها متوقف مانده بودند، جان 
تازه بگیرند و خطوط یک و دو مترو و رینگ چهارم ترافیکی با 

سرعت بیشتری اجرا شوند.
	Áتنوع منابع و مشارکت‌های اقتصادی

نقد  تنها پول  اینکه منابع شهرداری  بر  تأکید  با  آخوندی 
نیست، توضیح داد: ورود ابزارهایی مانند اوراق مشارکت، جذب 
سرمایه گذار، مشارکت بخش خصوصی و حتی مدیریت غیرنقدی 
منابع، باعث شد پروژه ها حتی در دوره های رکود اقتصادی متوقف 
نشوند.مدیرکل درآمد شهرداری اصفهان افزود: در بازار مسکن، 
۸۰ درصد ساخت وساز توسط خانواده ها و مصرف کنندگان واقعی 
انجام می شود و تنها ۲۰ درصد به انبوه سازان اختصاص دارد. 
شهرداری با ارائه بسته های تشویقی، این ۸۰ درصد را حمایت 
کرده است. برای مثال، در بافت های فرسوده، طبقه دوم رایگان، 
طبقه سوم با ۷۰ درصد تخفیف و در برخی موارد ۱۰۰ درصد 
تخفیف داده شدآخوندی ادامه داد: این سیاست ها به خانواده ها 
کمک کرد بدون اختلال در شهر، خانه های خود را نوسازی کنند. 
از سوی دیگر، انبوه سازان و پیمانکاران که نیاز به نقدینگی و 
پروانه داشتند نیز با ایجاد سازوکار ارزش آفرینی، املاک آن ها 
با پروانه های شهرداری تطبیق داده شد. این روند به ویژه در 
پروژه های بزرگی مانند مترو مؤثر بود و صدور پروانه ها رونق 

گرفت و جریان اقتصادی شهری پویاتر شد.
	Á و شهرداری  درآمدی  دفترچه  اصلاح 

شفاف‌سازی منابع
یکی از اقدامات مهم شهرداری، بازنگری دفترچه درآمدی 
ساختمان ها بود. آخوندی خاطرنشان کرد: سال گذشته، دفترچه 

درآمدی ساختمان ها یکپارچه و شفاف شد. در سال های گذشته، 
هر دوره شورای شهر چند لایحه به این دفترچه اضافه کرده بود 
و این باعث پیچیدگی و عدم کارایی شده بود. اصلاح دفترچه 
پایدار شهرداری  پیدا کند و درآمد  باعث شد تضادها کاهش 

افزایش یابد.
مدیرکل درآمد شهرداری اصفهان افزود: دفترچه جدید امکان 
ارزش گذاری واقعی زمین ها و پروانه ها را فراهم کرده و می تواند 
سال ها مبنای تصمیم گیری اقتصادی شهرداری باشد. این اقدام 
نقدینگی پایداری برای شهرداری ایجاد کرد و نتیجه تلاش 

گسترده کارشناسان حوزه مالی است.
	Á اجرای طرح اقساطی برای پرداخت عوارض

پروانه‌ها
آخوندی درباره مشکلات نقدینگی متقاضیان ساخت وساز 
گفت: یکی از موانع اصلی، نبود نقدینگی کافی برای پرداخت 
هزینه های اولیه مانند خاکبرداری بود. شهرداری با همکاری 
شورای شهر و کمیسیون اقتصادی، نظام پرداخت پلکانی ایجاد 
کرد که امکان پرداخت اقساطی هزینه پروانه ها را فراهم می کند.
او ادامه داد: با این سیستم، متقاضیان می توانند بخش قابل 
توجهی از عوارض را در اقساط بلندمدت پرداخت کنند. حتی 
بخشی از عوارض را می توان به صورت »آپارتمان آماده« با سند 
رسمی پرداخت کرد. این اقدام به ویژه برای افرادی که در فروش 

فوری ملک خود مشکل داشتند، مزیت ایجاد کرده است.
	Áرشد چشمگیر صدور پروانه‌های ساخت

صدور  مثبت  روند  از  اصفهان  شهرداری  درآمد  مدیرکل 
پروانه ها خبر داد و گفت: در شش ماه گذشته، حدود یک میلیون 
و ۲۰۰ هزار مترمربع پروانه ساخت صادر شده و در اسفند سال 

گذشته، تعداد پروانه ها به ۷۵۵ فقره رسید. سالانه حدود ۵۰۰۰ 
پروانه ساخت صادر می کنیم و با تلاش جمعی، حدود ۹۰ درصد 

پروژه ها به سرانجام رسیدند.
و  سرمایه گذاری  روند  می دهد  نشان  آمار  این  افزود:  او 
ساخت وساز در شهر به شدت رونق گرفته و به ویژه در مناطق 

کمتر برخوردار، سرمایه گذاران بیشتری جذب شده اند.
	Á سیاست‌های تشویقی برای سرمایه‌گذاری و

مشارکت غیرنقدی
آخوندی درباره همکاری با سرمایه گذاران گفت: به مرور، 
شهرداری وارد همکاری های متنوع با سرمایه گذاران، پیمانکاران 
تغییر کرد و  منابع  و مشارکت های خرد و کلان شد. جنس 
و  اوراق مشارکت، جذب سرمایه گذار  مانند  ابزارهای جدیدی 
مشارکت بخش خصوصی در ساخت ایستگاه ها و پروژه های 
شهری وارد شد. حتی منابع غیرنقدی مدیریت شد و پیمانکاران 
می توانستند به جای پول نقد، ملک یا پروانه ساخت دریافت کنند.
او افزود: زمین های بلااستفاده شناسایی شدند و مدل های 
مانند  پروژه هایی  شد.  اجرا  سرمایه گذار  با   ۵۰-۵۰ مشارکت 
نیروگاه خورشیدی، پارکینگ های طبقاتی و سرمایه گذاری های 
بلندمدت وارد چرخه اقتصادی شهر شدند که علاوه بر کاهش 
هزینه های مدیریت شهری، بهره برداری بلندمدت را نیز تضمین 

کرد.
	Á توزیع عادلانه پروژه‌ها و پایداری اقتصادی

آخوندی به رشد ۴۷ درصدی درآمدهای ساختمانی اشاره کرد 
و گفت: این موفقیت مرهون اجرای برنامه های تشویقی، توزیع 
هدفمند بودجه و سرمایه گذاری در مناطق مختلف شهر است. 
سیاست ها باعث شد تا سرمایه گذاران بیشتری وارد مناطق کمتر 

برخوردار شوند و برندهای جدید در شهر شکل بگیرند.
ساخت وساز  متراژ  و  پروانه  صدور  رشد  کرد:  تأکید  او 
اصلاح  است.  فضای سرمایه گذاری  نرمال شدن  نشان دهنده 
بازار،  شفاف سازی  و  تشویقی  سیاست های  درآمدی،  دفترچه 
سرمایه گذاری در مناطق مختلف شهر را تسهیل کرده و به رونق 
اقتصادی پایدار منجر شده است.آخوندی افزود:توزیع عادلانه 
پروژه ها در همه مناطق، توجه به نیاز واقعی مصرف کنندگان و 
مدیریت هوشمند منابع باعث شده سرمایه گذاری ها در مناطق 
کمتر برخوردار افزایش یابد و خدمات شهری به شکل پایدار 

توسعه یابد.
	Áتأثیر اجتماعی و اقتصادی اقدامات شهرداری

او با اشاره به اثرات اجتماعی این سیاست ها گفت: با اجرای 
این برنامه ها، علاوه بر رشد اقتصادی، فرصت های شغلی در 
مناطق مختلف ایجاد شده و فشار مالی بر خانواده ها کاهش 
رینگ  مترو،  مانند  شهری  پروژه های  همچنین  است.  یافته 
چهارم ترافیکی، پارکینگ ها و نیروگاه های خورشیدی با شتاب 
بیشتری اجرا شده و کیفیت زندگی شهروندان ارتقا یافته است.
تحول رویکرد اقتصادی شهرداری اصفهان، بازنگری دفترچه 
درآمدی، سیاست های تشویقی برای سرمایه گذاران، مشارکت 
شده  باعث  پروانه ها  برای  اقساطی  نظام  اجرای  و  غیرنقدی 
است تا پروژه های عمرانی کلان شهر مانند مترو، رینگ چهارم 
ترافیکی و پروژه های مسکن شهری با سرعت بیشتری اجرا 
شوند.رشد صدور پروانه ها، افزایش درآمدهای ساختمانی و توزیع 
عادلانه منابع، همگی نشانه های تحولی پایدار در اقتصاد شهری 
اصفهان هستند که امید به رونق اقتصادی و توسعه متوازن شهر 

را تقویت می کند.

 اصفهان صاحب بزرگ ترین باغ 
گل کشور می شود

 گروه اصفهان: معاون محیط زیست شهرداری اصفهان 
گفت: باغ گل ارغوان در فضایی به وسعت ۱۶ هکتار طراحی 
شده است تا مردم بتوانند در کنار خرید گل وگیاه، از فضاهای 
تفریحی و خانوادگی نیز لذت ببرند. مهدی بقایی اظهار داشت: 
بازار ارغوان که بزرگ ترین بازار گل وگیاه کشور به شمار می رود 
در آذرماه سال جاری افتتاح می شود. او افزود: در این مجموعه 
علاوه بر ارائه انواع گل وگیاه، امکان تفریح، استراحت و آموزش 
نیز برای شهروندان فراهم شده است. معاون محیط زیست و 
این  کرد:  خاطرنشان  اصفهان  شهرداری  شهری  خدمات 
مجموعه دارای ساحل ها و فضاهای متنوعی است و در واقع 
یک مجموعه بزرگ تفریحی - تجاری محسوب می شود 
که به بافت شهری اصفهان اضافه می شود. بقایی گفت: این 
مجموعه در فضایی به وسعت ۱۶ هکتار طراحی شده است 
تا مردم بتوانند در کنار خرید گل وگیاه، از فضاهای تفریحی 
و خانوادگی نیز لذت ببرند. در باغ گل ارغوان، گلخانه ها و 
باغچه های گل های آپارتمانی در کنار بخش های متنوعی مانند 
پرندگان زینتی، ماهی های زینتی و فضای آموزشی مخصوص 
کودکان قرار گرفته است تا کودکان بتوانند در محیطی شاد و 
ایمن، مفاهیم اولیه کشاورزی و باغبانی را بیاموزند. باغ گل 
مشهد با وسعت نزدیک به ۳ هکتار و باغ گل کرمانشاه با 
حدود ۵ هکتار مساحت از باغ های گل بزرگ کشور به شمار 
می روند. باغ گل اصفهان هم با ۳۹۵ گونه گیاهی مختلف یکی 

از زیباترین باغ‌های گل ایران است.

 تأمین زیرساخت های 
حمل ونقل، سرمایه گذاری برای 

آینده
 گروه اصفهان: سخنگوی شورای اسلامی شهر اصفهان 
گفت: حرکت به سمت برقی سازی ناوگان حمل ونقل عمومی 
و ایجاد مدهای جدید حمل ونقلی بر مبنای انرژی پاک، یکی از 
اولویت هایی است که نباید اسم آن را هزینه بگذاریم، بلکه یک 
سرمایه است. علی صالحی اظهار کرد: اگر قرار باشد فعالیت های 
فرهنگی و اجتماعی را در شهر بدون قیاس تقسیم کنیم، یکی 
به صورت عام و دیگری کنش ها و فعالیت های حوزه شهری 
است، بخشی مربوط به فرهنگ شهروندی است. او افزود: 
مهم ترین مؤلفه فرهنگ شهروندی در حوزه های مختلف از 
جمله حمل ونقل، این است که ابتدا زیرساخت مناسب را در 
اختیار شهروندان قرار دهیم، درعین حال از آن ها بخواهیم که 
الگوهای شهروندی خود را متناسب با موقعیت های جدید 
استفاده کنند. سخنگوی شورای اسلامی شهر اصفهان با بیان 
اینکه حرکت به سمت برقی سازی ناوگان حمل ونقل عمومی 
و ایجاد مدهای جدید حمل ونقلی بر مبنای انرژی پاک، یکی 
از اولویت هایی است که نباید اسم آن را هزینه بگذاریم، بلکه 
یک سرمایه است، گفت: اینکه کمک کنیم تا رانندگان تاکسی 
صاحب تاکسی های برقی شوند یا اینکه اصفهان بیشترین 
جایگاه شارژ را بعد از پایتخت به عنوان دومین شهر دارد و 
پیش از اینکه جریان خودروهای برقی ایجاد شود، زیرساخت ها 
فراهم می شود، بر مبنای سرمایه گذاری است. صالحی با بیان 
اینکه در مجموع حرکت به سمت الگوی انرژی های پاک قدم 
بسیار مؤثری بود که در این دوره مدیریت شهری برداشته شد، 
ادامه داد: به زودی شاهد ورود اتوبوس های برقی خواهیم بود، 
درعین حال تمرکز بر خروج خودروهای سواری و سنگین از 
رینگ های مرکزی شهر انجام شد که شاهد افتتاح بزرگراه های 
رینگ چهارم بودیم تا خودروها بتوانند در حاشیه شهر حرکت 
کنند، همچنین تمرکز بر افتتاح خط دو متروی اصفهان تا یک 
بسته کامل داشته باشیم. او با بیان اینکه بر استفاده از ظرفیت 
از خدمات حمل ونقل  بهره برداری  نحوه  در  هوشمندسازی 
عمومی تمرکز شده است، گفت: در حوزه فرهنگ شهروندی، 
نرم افزاری، زیرساختی و به روزشدن در فناوری های روز تلاش 
شده تا به سمت اصفهان پاک و فناور و حرکت به سمت 
الگوهای جدید حمل ونقلی قدم برداریم، این مسیر ضمن اینکه 
همت همکارانم را می طلبد، نیازمند همراهی شهروندان است.

 پرداخت کرایه اتوبوس های 
اصفهان با کیو آر کد

اتوبوس رانی  واحد  شرکت  مدیرعامل  اصفهان:  گروه   
ازاین پس  اصفهانی  شهروندان  گفت:  اصفهان  شهرداری 
می توانند کرایه اتوبوس های شهری را تنها با یک اسکن کیو 

آر کد پرداخت کنند. 
الکترونیکی  پرداخت  سیستم  راه اندازی  از  بحیرایی  داوود 
کرایه اتوبوس از طریق QR Code خبر داد و اظهار کرد: 
را  کاربردی »اصفهان من«  برنامه  کافی است شهروندان 
روی گوشی همراه خود نصب، کیف پول دیجیتال خود را 
شارژ و با یک اسکن ساده، کرایه سفر را پرداخت کنند. او 
افزود: اجرای این طرح با همکاری سازمان فناوری اطلاعات 
و ارتباطات شهرداری اصفهان و شرکت واحد اتوبوس رانی، 
گامی مهم در مسیر هوشمندسازی خدمات شهری و تسهیل 
زندگی شهروندان به شمار می آید. مدیرعامل شرکت واحد 
اتوبوس رانی شهرداری اصفهان تصریح کرد: با استفاده از این 
خدمت نوین، دیگر نیازی به پول نقد یا کارت های فیزیکی 

نیست و سفرها به شکل سریع تر و ایمن تر انجام می شود. 
بر  علاوه  سامانه  این  واحد،  شرکت  مدیرعامل  گفته  به 
صرفه جویی در زمان، تجربه ای متفاوت و مدرن از حمل ونقل 

عمومی را برای شهروندان رقم خواهد زد.
 بحیرایی گفت: در فاز بعدی، برنامه ریزی شده است تا امکان 
پرداخت کرایه از طریق دیگر روش های دیجیتال و کیف 
پول های بانکی نیز فراهم شود تا دسترسی شهروندان به 

خدمات حمل ونقل عمومی هرچه آسان تر و سریع تر شود.
 او تأکید کرد: استفاده از این سامانه نوین به کاهش تماس های 
نقدی، افزایش امنیت مالی و بهبود مدیریت سفرهای روزانه 
شهروندان کمک خواهد کرد و می تواند به کاهش ازدحام در 

ایستگاه ها و اتوبوس ها منجر شود.

 روستای که قطب بزرگ 
گل های زینتی ایران است

 روسـتای عباس آبـاد بـادرود بـا بیـش از ۱۱۰ گلخانـه 
فعـال، امـروز بـه یکـی از قطب هـای اصلـی تولیـد 
گل هـای زینتـی و شـاخه بریـده ایـران تبدیـل شـده 

. ست ا
 روسـتای عباس آبـاد بـادرود با شـروع بـه فعالیت تنها 
۶ گلخانـه در سـال ۱۳۹۹، امـروز بـه ۱۱۰ واحـد فعال 
رسـیده اسـت. مجتبـی یزله، دهیـار عباس آبـاد، در این 
بـاره می گویـد: رونـد توسـعه گلخانه ها از سـال ۱۴۰۱ 
شـتاب گرفـت و در کمتـر از پنـج سـال از ۶ واحـد بـه 
۱۱۰ گلخانـه رسـیدیم. این نشـان می دهـد عباس آباد 
ظرفیـت بالایی برای تبدیل شـدن به قطـب ملی تولید 

گل دارد. 
هـر گلخانه حـدود یک هـزار مترمربع مسـاحت دارد و 
به طور متوسـط ۶ نفر اشـتغال مسـتقیم ایجاد می کند. 
ایـن موضـوع باعث شـده صدها نفـر از جوانان روسـتا 
به واسـطه گلخانـه داری وارد بـازار کار شـوند و اقتصـاد 
خانوارهـا رونـق یابد. سـالانه بیش از ۶ میلیون شـاخه 
گل در عباس آبـاد تولیـد می شـود و حـدود ۲۰ نوع گل 
زینتـی در این منطقه کشـت می شـود. رسـول قصابی، 
یکـی از گلخانـه داران جـوان، می گویـد: تنـوع گل هـا 
باعث شـده نه تنهـا نیاز بـازار داخلی تأمین شـود، بلکه 
زمینـه صادرات نیز فراهم شـود. محمـد احمدی، یکی 
از تولیدکننـدگان باسـابقه، دربـاره مشـکلات اقتصادی 
گلخانه هـا گفـت: هزینه‌هـای تولیـد طـی سـال های 
اخیـر افزایش شـدیدی داشـته اسـت؛ بذر، نشـا و مواد 
تقویتـی تقریـباً ۲ برابـر شـده، امـا قیمت فـروش گل 
ثابـت مانـده اسـت. بسـیاری از تولیدکننـدگان با سـود 
انـدک یـا حتی زیـان کار می کننـد. عبدالله اسـماعیلی، 
فعـال حـوزه بـذر و نشـا نیز افـزود: مـا توانسـته ایم در 
زمینـه تولیـد بذرهای اصلاح شـده و نشـاهای باکیفیت 
بـه خودکفایـی نسـبی برسـیم، امـا بـرای گسـترش 
ایـن کار نیـاز بـه حمایـت و سـرمایه‌گذاری داریـم. اگر 
تسـهیلات در اختیار کشـاورزان قـرار گیـرد، می توانیم 
عباس آبـاد را بـه پایـگاه اصلـی تکثیـر بـذر و نشـا در 
کشـور تبدیـل کنیـم. یکی از مشـکلات اساسـی همه 
گل کاران، افزایـش تعرفه های آب، برق و گاز اسـت که 
بخـش زیـادی از درآمـد کشـاورزان را می بلعـد و توان 
توسـعه را کاهـش می دهـد. علاوه برآن، سـخت گیری 
در صـدور مجوزهـا و فشـارهای اداری، امکان توسـعه 
روح الله  اسـت.  کـرده  محـدود  را  جدیـد  واحدهـای 
اسـماعیلی، یکی از نخسـتین کسـانی که گلخانه را در 
عباس آبـاد راه انـدازی کـرد گفت: علت اصلـی انتخاب 
بریـده، مشـکل  زینتـی و شـاخه  پـرورش گل هـای 
کم آبـی و نیـاز به کشـت پایـدار بـود. اکنـون برخلاف 
گذشـته که فقط کشـت بهـاره داشـتم، در طول سـال 
فعالیـت می کنـم و درآمـدم نسـبت به هزینه ها بیشـتر 
شـده اسـت. او ادامـه داد: پیش تـر برای کشـت طالبی 
ناچـار بـودم کارگـر غریبه بیـاورم، اما حالا زنان روسـتا 
و اعضـای خانـواده ام در گلخانه مشـغول کار هسـتند و 
ایـن موضـوع هـم بـه افزایش اشـتغال کمک کـرده و 
هـم مشـارکت خانواده هـا در اقتصـاد روسـتا را افزایش 
داده اسـت. اسـماعیلی گفـت: تولیـدات مـا علاوه بـر 
تأمیـن نیاز شهرسـتان های نطنز، کاشـان و اردسـتان، 
بـه شـهرهای بـزرگ مانند تهـران، اصفهان و مشـهد 
ارسـال می شـود. بااین حـال، وجـود واسـطه ها باعـث 
می شـود سـود اصلـی به دلالان برسـد. اگـر این حلقه 
حـذف شـود، هـم تولیدکننـده نفـع بیشـتری می برد و 
در  آب  سـهمیه بندی  افـزود:  او  مصرف کننـده.  هـم 
منطقـه باعـث کاهـش ۳۶ درصدی حقابه بادرود شـده 
اسـت. اگـر مسـئولان همراهـی کننـد، می توانیـم بـا 
همیـن منابع محـدود الگویی برای کشـت پایـدار ارائه 

دهیـم و از مهاجـرت جوانـان جلوگیـری کنیم.

 طرح بافت گشت کاشان اجرا 
می شود

 سرپرسـت سـازمان فرهنگـی، اجتماعـی و ورزشـی 
شـهرداری کاشـان گفت: هم زمان با هفته گردشگری، 
طـرح »بافـت گشـت« باهـدف تجربـه گردشـگری 
خانوادگـی و انفـرادی همراه بـا ورزش در بافت تاریخی 

این شـهر اجـرا می شـود.
 مرتضـی والـی زاده در گفت وگـو بـا ایسـنا اظهـار کرد: 
برنامـه، گامـی بـرای توسـعه ورزش همگانـی  ایـن 
و آشـنایی بـا میـراث غنـی کاشـان اسـت تـا جامعـه 
بازنشسـتگان این شـهر در مسـیر بافت گشـت، علاوه 
بـر لذت پیاده روی از خانه طباطبایی، سـلطان امیراحمد 
راهنمایـان  افـزود:  او  کننـد.  دیـدن  قلعـه جلالـی  و 
گردشـگری در طـول ایـن مسـیر، همـراه گـروه بـوده 
و بـا ارائـه توضیحـات کاربـردی، شـرکت کنندگان را 
بـا ویژگی هـای بی نظیـر معمـاری بناهـای تاریخـی و 
سـبک زندگی مردم آشـنا می کنند. سرپرسـت سازمان 
کاشـان  شـهرداری  ورزشـی  و  اجتماعـی  فرهنگـی، 
ادامـه داد: ایـن رویـداد فرهنگـی به صـورت هفتگی با 
همـکاری فرهنگ سـرای فیض، باهـدف معرفی هرچه 
بیشـتر ظرفیت هـای گردشـگری و تاریخی کاشـان به 
شـهروندان برگـزار می شـود. والـی زاده گفـت: اجـرای 
ایـن طـرح، باهـدف حفـظ و احیـای بافـت کالبـدی 
شـهر، آشـنایی شـهروندان بااصالت فرهنگی، تاریخی 
و فضای کاشـان، شناسـایی، مطالعه، طراحـی و اجرای 
طـرح بهسـازی بافـت بـاارزش طراحـی شـده اسـت. 
از مسـاحت  بازآفرینـی شـهری ۱۲۴۷ هکتـار  سـتاد 
شـهر کاشـان را در قالب بافت های تاریخی و فرسـوده 
تصویـب کرده که ۵۴۰.۱ هکتار بافـت تاریخی، ۳۷۲.۱ 
بافـت فرسـوده، ۲۹۵.۷ هکتـار بافـت حاشیه نشـین و 

۳۹.۴ هکتـار بافـت دارای پیشـینه روسـتایی اسـت.

منا
س: ای

عک

شهرداری اصفهان مسیر جدید سرمایه گذاری را هموار کرد؛
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