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اقتصاد
  شهر   استان شهر  شهر

معرفی ۳ شهر دارای بیشترین 
تخلف سرعت در اصفهان 

مدیر مرکز مدیریت راه‌های اداره کل راهداری اســتان 
اصفهان گفت: بیشــترین درصد تخلف سرعت خودروها در 
جاده‌های استان در شهریور امســال در محورهای نایین- 

اردستان و اصفهان- نجف‌آباد ثبت شده است.
مریم تاکی در گفت‌وگو با مهر اظهار کرد: با توجه به جمع 
بندی اطلاعات تردد ثبت شــده در شهریورماه سال جاری 
توسط ســامانه‌های پلاک خوانی و تردد شماری برخط در 
محورهای مواصلاتی اســتان، متوسط تردد ساعتی به ۳۸۲ 
خودرو در ساعت رسیده است که نسبت به ماه قبل ۴ درصد 

افزایش داشته است.
مدیر مرکــز مدیریــت راه‌هــای اداره کل راهداری و 
حمل‌ونقل جاده‌ای استان اصفهان عنوان کرد: مجموع تردد 
ثبت شده از پلاک‌های مشاهده شده توسط سامانه‌های ثبت 
تخلف عبور و مرور تعداد ۳۳ میلیون و ۷۰۲ هزار و ۱۷۹ خودرو 
بوده که مربوط به تعداد ۳میلیون و ۱۰۱ هزار و ۵۰۲ خودروی 
یکتا می‌باشد. مجموع تردد خودروهای پلاک استان اصفهان 
در سایر استان‌ها تعداد ۳۶ میلیون و ۶۲۱ هزار و ۷۸۷ پلاک، 
مربوط به ۳ میلیون و ۷۷۷ هزار و ۷۷ خودروی یکتا می‌باشد.

او تصریــح کرد: ســاعت اوج تردد روز پنج شــنبه اول 
شــهریورماه ساعت ۱۷ تا ۱۸ با تعداد ۳ هزار و ۴۳۹ تردد در 

ساعت گزارش شده است.
تاکی با اشاره به افزایش ۱۲ درصدی میزان تردد ورودی 
به استان و همچنین افزایش ۱۰ درصدی تردد خروجی استان 
در شهریورماه نسبت به مرداد بیان کرد: تردد ورودی به استان 
از ۲میلیون و ۷۹۸ هزار و ۴۷۶ تردد در مردادماه به ۳ میلیون و 
۱۳۴ هزار و ۵۷۸ و خروجی از استان از ۲میلیون و ۸۰۱ هزار 
و ۴۳۵ تــردد به ۳ میلیون و ۶۸ هزار و ۴۴۹ در شــهریورماه 

رسیده است.
مدیر مرکــز مدیریــت راه‌هــای اداره کل راهداری و 
حمل‌ونقل جاده‌ای استان اصفهان افزود: درصد تردد ناوگان 
ســنگین حدود ۱۹ درصد از کل تردد گزارش شده است که 
نسبت به ماه قبل حدود ۸ درصد کاهش یافته است. همچنین 
سرعت متوسط در محورهای اســتان در شهریور ماه ۹۲.۹ 
کیلومتر بر ساعت گزارش شده است که نسبت به ماه قبل ۲ 

درصد افزایش داشته است.
او خاطرنشان کرد: بیشترین تردد به ترتیب در محورهای 
۵ شهرستان اصفهان، فلاورجان، شهرضا، تیران و کرون و 
شاهین شهر و میمه به ثبت رسیده است. بیشترین متوسط 
سرعت به ترتیب در محورهای ۵ شهرستان کاشان، نائین، 

فلاورجان، زرین شهر و گلپایگان به ثبت رسیده است.
تاکی افزود: بیشــترین تردد به ترتیــب در محورهای 
اصفهان-بهارستان )رفت و برگشت(، آزادراه اصفهان- زرین 
شهر )فلاورجان( )رفت و برگشت(، اصفهان – شهرضا )سه 
راهی مبارکه( )رفت و برگشت(، تیران – نجف آباد )رفت و 
برگشت( و کمربندی شرق اصفهان )جاده نائین – سپاهان 

شهر( )رفت و برگشت( گزارش شده است.
مدیر مرکز مدیریت راه‌های اداره‌کل راهداری و حمل‌ونقل 
جاده‌ای اســتان اصفهان درخصوص تردد ناوگان سنگین 
عنوان کرد: بیشترین درصد تردد ناوگان سنگین به ترتیب در 
محورهای رامشه – ابرکوه )رفت و برگشت(، نائین – سجزی 
)متناظر توزین( )رفت و برگشت(، اصفهان – مورچه خورت 
)پلیس راه( )رفت و برگشت(، مورچه خورت- میمه )سه راهی 
نطنز – مورچه خورت( )رفت و برگشت( و میمه – دلیجان 

)میمه( )رفت و برگشت( ثبت شده است.
او ادامه داد: بیشــترین درصد متخلف ســرعت نیز در 
محورهای نائین – اردستان )ســه راهی اردستان( )رفت و 
برگشــت(، اصفهان – نجف آباد )فولادشهر – نجف آباد( 
)رفت و برگشت(، خمین - گلپایگان )رفت و برگشت(، زرین 
شهر- سفید دشــت )رفت و برگشت( و فرودگاه - اصفهان 

)قهجاورستان( )رفت و برگشت(، ثبت شده است.
تاکی با بیان اینکه ۴۹ درصد از پلاک‌های مشاهده شده 
در اســتان در شــهریورماه مربوط به تردد پلاک‌های بومی 
بوده اســت و پلاک‌های استان‌های تهران، فارس، خراسان 
رضوی، چهارمحال بختیاری و خوزستان به ترتیب با ۱۵ ،۷، 
۴، ۴ و ۴ درصد بیشــترین سهم تردد غیر بومی را در استان 
اصفهان داشته‌اند. او تصریح کرد: پراکنش خودروهای پلاک 
اصفهان به ترتیب در استان‌های قم، تهران، مرکزی، مازندران 
و خراســان رضوی به ترتیــب ۲۵، ۱۸، ۱۱، ۱۱ و ۹ درصد 
می‌باشــد. مدیر مرکز مدیریت راه‌های اداره کل راهداری و 
حمل‌ونقل جاده‌ای اســتان اصفهان گفت: ۵۱ درصد پلاک 
غیربومی در شهریورماه سال جاری ماندگاری کمتر از یک 
روز در استان اصفهان داشته‌اند و سهم ماندگاری ۱ تا ۳ روز 
و ۳ تــا ۷ روز برای خودروهای غیربومی به ترتیب ۲۰ و ۱۵ 

درصد بوده است.

اصلاح ۱۲ نقطه حادثه‌خیز 
جاده‌های اصفهان 

رییس اداره ایمنی و حریم اداره کل راهداری و حمل‌ و نقل 
جاده‌ای اصفهان از رفع ۱۲ نقطه از نقاط حادثه‌خیز محورهای 
اســتان در نیمه نخست ســال جاری خبر داد. محمدحسن 
محمدزمانی در گفت‌وگو با ایرنا افــزود: با تلاش راهداران 
و همکاری پلیس راه اســتان و در ادامه رفع نقاط حادثه‌خیز 
مصوب سال‌های ۱۳۹۵ و ۱۴۰۱، امسال ۱۲ نقطه از راه‌های 
استان رفع خطر و ایمن‌سازی شد. او ادامه داد: پروژه‌های این 
اداره‌ کل برای رفع سایر نقاط پرتصادف محورهای استان نیز 
در سال جاری ادامه خواهد داشت. رییس اداره ایمنی و حریم 
اداره کل راهداری و حمل‌ و نقل جاده‌ای اصفهان خاطرنشان 
کرد: سال گذشــته چهار هزار و ۹۰۰ کیلومتر عملیات خط 
کشــی با اعتبار بیش از ۳۳۰ میلیارد ریــال در محورهای 
مواصلاتی اســتان اجرا و در راستای بازسازی و خرید ۷۰۰ 
مترمربع تابلوی اطلاعاتی با اعتبار بیش از ۱۵۰ میلیارد ریال 
نیز اقدام شد. او اضافه کرد: چهار هزار تابلوی هشدار دهنده و 
انتظامی کامپوزیتی در سال گذشته با اعتبار ۸۵ میلیارد ریال 
برای جلوگیری از سرقت در راه‌های استان، تهیه و نصب شد.

 خبر   خبر 

آرامش بازار ارز در تلاطم تنش‌
بــا وجود موج‌هــای هیجانی قیمت کــه از تنش‌هایی 
منطقه‌ای و سیاسی سال جاری به بازار ارز وارد شد، افزایش 
درآمدهای ارزی از ایجاد نوسانات قیمت در بازار جلوگیری کرد 
و به متقاضیان اطمینان داد که بانک مرکزی از منابع کافی 

برای تخصیص ارز کالاهای اساسی برخوردار است.
به گزارش ایمنا، بی‌ثباتی اقتصاد چالش است که در عوامل 
فراوانی از جمله نوســان بازار ارز ریشه دارد، زیرا جهش‌های 
پیاپی و پردامنه نرخ ارز مشــکلاتی همچون افزایش هزینه 
تولیــد، کاهش قدرت خرید و تحریک انتظــارات تورمی را 
به همراه داشــته و به بی‌ثباتی متغیرهای کلان اقتصادی و 

پیش‌بینی‌پذیر نبودن اقتصاد دامن زده است.
به گفته کارشناســان اقتصادی نوسانات مکرر و پردامنه 
نرخ ارز در اقتصاد ایران، ناشی از شوک‌هایی است که در اثر 
ناترازی و اختلال تجاری تحریک انتظارات تورمی به بازار ارز 
وارد می‌شود و عواملی همچون دسترسی آسان به ارز، ریسک 
ناچیز معاملات، بالا بودن گردش پول و سودآوری معاملات 
در بازار غیررسمی ارز در شرایط تحریک انتظارات تورمی، به 
افزایش معاملات غیرحقیقی و تشدید جهش نرخ ارز در این 

بازار دامن می‌زند.
ترور و تنش‌های منطقه‌ای نیز شوک‌های مقطعی در بازار 
ارز ایجاد می‌کند، اما بررسی نوسانات قیمت ارز در سال جاری 
نشان می‌دهد که این شوک‌ها مقطعی بوده است و بازار ارز 

حتی در نیم‌سال اول بازدهی منفی ایجاد کرده است.
بــازار ارز از ابتدای ســال جاری تاکنون بــا پنج بحران 
اساسی روبه‌رو بوده که پس از عملیات وعده صادق، شهادت 
رئیس‌جمهور، ترور اســماعیل هنیه، جنگ غزه و حملات 
اسرائیل به لبنان؛ شهادت سیدحسن نصرالله ششمین موقعیت 
بحرانی برای این بازار به شمار می‌آید که با تشدید تنش‌های 
منطقه‌ای موجب شد قیمت دلار که در کانال ۵۹ هزار تومان 
در نوســان بود، روند افزایشی در پیش بگیرد و وارد کانال ۶۰ 

هزار تومان شود.
در زمان شهادت اسماعیل هنیه در تهران، قیمت دلار در 
بازار تهران تا ۶۲ هزار تومان بالا رفت، اما پس از چند روز به 
کانال‌های ۵۹ هزار تومان بازگشت. تجربه سال‌های گذشته 
نیز نشان داده که تنش‌های سیاسی و منطقه‌ای، رشد قیمت 
ارز را به دنبال دارند، اما در چنین موقعیت‌هایی معاملات در بازار 
متوقف شده و معامله‌گران و فروشندگان خرید و فروشی انجام 

نمی‌دهند تا نرخ‌های هیجانی فروکش کند.
ÁÁکاهش تلاطمات و کنترل بازار

حبیب قاســمی؛ نماینده مردم شــهرضا در مجلس در 
گفت‌وگویی با اشاره به کاهش قابل توجه تلاطمات بازار ارز در 
یکی دو سال گذشته اظهار کرد: این موضوع ناشی از عملکرد 
بانک مرکزی در کنترل بازار اســت، هم‌زمان با حمله رژیم 
صهیونیستی به لبنان و شهادت سیدحسن نصرالله نیز بازار ارز 
وضعیت با ثباتی را تجربه کرد در حالی که در سال‌های پیش 
از این دوره تلاطم‌ها و جهش‌های قیمتی شدیدی را پس از 

اتفاقات سیاسی و نظامی تجربه می‌کردیم.
او با اشاره به افزایش درآمدهای ارزی حاصل از صادرات 
نفتی و غیرنفتی در یک سال گذشته افزود: تأمین به موقع و 
مناسب همه نیازهای وارداتی دارو، کالاهای اساسی و دست 
پر بانک مرکــزی در مداخله مؤثر بازار، مصداق بارز افزایش 

درآمدهای ارزی اســت که تأثیر بسزایی در مدیریت بازار ارز 
داشته است.

نماینده مردم شهرضا در مجلس با اشاره به تأثیر رخدادهای 
منطقه یا کشور بر افزایش نرخ ارز گفت: پس از هر اتفاق، نرخ 
ارز اندکــی افزایش پیدا می‌کرد، اما این افزایش قیمت قابل 
مقایسه با تلاطم‌های سال‌های گذشته نبود، همچنین پس 
از چند روز متوقف می‌شد و بازار آرامش خود را پیدا می‌کرد و 

قیمت‌ها به ثبات می‌رسید.
قاسمی خاطرنشان کرد: کاهش تلاطم و ایجاد ثبات نسبی 
بازار ارز در یکی دو ســال گذشته در حالی است که اتفاقات 
بزرگ امنیتی را در سطح منطقه داشتیم که هر یک از آن‌ها 
می‌توانست بازار ارز ما را تحت تأثیر شدیدترین نوسانات قرار 

دهد.
او آخرین رخداد را مربوط به ترور شهید هنیه دانست و ادامه 
داد: با اینکه در ساعت ابتدایی پس از ترور قیمت ارز بالا رفت، 
اما با مدیریت خوبی که اعمال شد پس از چند روز آرامش به 
بازار بازگشت و اکنون نیز حادثه لبنان نمی‌تواند تأثیر شدیدی 
بر بازار بگذارد و قیمت‌ها را دچار التهابات پایدار کند، همان‌گونه 

که در روز گذشته شاهد کاهش نرخ بودیم.
ÁÁتأمین انتظار متقاضیان ارز

حسین درودیان؛ تحلیلگر مسائل اقتصادی در گفت‌وگو با 
ایمنا اظهار کرد: وضعیت بازار ارز تابع عوامل انتظاری است، 
یعنی اینکه تصور متقاضیان اصلی ارز نسبت به در دسترس 
بودن ارز و عرضه ارز توســط بانک مرکزی چگونه است و 
هنگامی که تصور این باشد که عرضه ارز توسط بانک مرکزی 
سهل و هموار است، آن‌ها نیز تقاضای جدی به بازار آزاد وارد 

نمی‌کنند و قیمت ارز افزایش جدی پیدا نمی‌کند.
او تصــور متقاضیان از وضعیت عرضه ارز را بر اســاس 
واقعیات دانســت و افزود: متقاضیان ارز، وضعیت تخصیص 
ارز از ســوی بانک مرکزی را مــورد ارزیابی قرار می‌دهند و 
فروش مناسب نفت به چین موجب شده در یکی دو سال اخیر 
وضعیت منابع ارزی کشور بهبود پیدا کند و بانک مرکزی بتواند 

منابع مورد نیاز متقاضیان را تخصیص دهد.
این تحلیلگر مسائل اقتصادی سیاست بانک مرکزی را 
موجب عرضه کامل ذخایر ارزی کشور دانست و توضیح داد: 
تا زمانی که جریان فروش نفت ما با طرف‌های و ارقام کنونی 
حتی شاید بیشتر ادامه داشته باشد می‌توانیم انتظار داشته باشیم 

که بازار ارز قابل کنترل باشد.
ÁÁ سهم عمده مصرف ارز برای واردات کالاهای

اساسی
او عمده تقاضای ارز را مربوط به واردات اقلام اساســی 
در کشــور عنوان کرد و گفت: سهم بزرگی از منابع ارز برای 
کالاهای اساســی به‌ویژه خوراک دام، طیور و قطعات خودرو 

مصرف می‌شود.
درودیان با اشــاره به نقش حوادث منطقــه‌ای در ایجاد 
هیجان کاذب در قیمت‌ها افزود: با توجه به اینکه این اتفاق 
چندین بار در ســال جاری رخ داده و جنگ غزه نیز از ســال 
گذشــته ادامه داشته به نظر می‌رسد که انتظارات متقاضیان 
نسبت به آینده بازار منفی نیست به عبارت دیگر نوع واکنش 
و رفتارهای سیاسی و اقتصادی مسئولان به گونه‌ای بوده که 

نگرانی جدی در این زمینه ایجاد نکرده است.
او ادامه جریان صادرات نفت را به معنای تأمین ارز مورد 
نیاز کشور دانســت و گفت: اطمینان افراد به تأمین ارز مورد 
نیاز و ثبات قیمت ارز دلیل اصلی کاهش نوسانات قیمت به 
شمار می‌آید، اما چشم‌انداز وضعیت بازار در نیمه دوم سال تا 
اندازه زیادی به نتیجه انتخابات آمریکا وابسته است و با توجه 
به مبهم بودن نتیجه انتخابات، هنوز نمی‌توان در این زمینه 

اظهار نظر کرد.
این تحلیلگر مسائل اقتصادی درباره گمانه‌زنی‌های مربوط 
به خروج ســرمایه‌گذاران از بازار ارز اظهار کرد: این موضوع 
واقعیت ندارد، زیرا در حال حاضر شرایط مناسبی فراهم نیست 
و در صورتــی که انتخابات آمریکا موجــب ادامه کار حزب 
دموکرات شــود، ممکن است سرمایه‌گذاران با روندی که در 
سه سال اخیر تجربه کردند تصمیم به خروج از بازار ارز بگیرند.

ÁÁرشد ۲۰ درصدی درآمدهای ارزی
از سوی دیگر حمید حســینی، عضو هیئت مدیره اتاق 
بازرگانی ایران و عراق در گفت‌وگویی اظهار کرد: در سال‌های 
گذشــته اثر اتفاقات سیاســی و امنیتی در بازار ارز زیاد بود و 
در حال حاضر نیز با رخدادهای سیاســی همچون شهادت 
سیدحســن نصرالله، اگرچه بازار ارز دچار نوسان می‌شود؛ اما 

دامنه تأثیرگذاری آن کم و موقتی است.
او با اشاره به اتفاقات سیاسی یک سال و نیم اخیر در کشور 
و منطقه افزود: با وجود این اتفاقات تنش‌های شــدیدی در 
بازار ارز رخ نداد که دلیل آن افزایش درآمدهای ارزی دولت و 

سیاست‌گذاری مناسب بانک مرکزی بوده است.
عضو هیئت مدیره اتاق بازرگانی ایران و عراق درآمدهای 
ارزی حاصل از صادرات نفت را رو به افزایش دانست و گفت: 
ماهانه ســه میلیارد و ۸۰۰ میلیون دلار از نفت درآمد داریم 
در حالی که در ســال گذشته متوسط درآمد نفتی سه میلیارد 
دلار بوده؛ بنابراین رشد ۲۰ درصدی درآمدهای ارزی موجب 

افزایش ذخایر بانک مرکزی شده است.
او افزایش قابل توجه عرضه ارز پتروشیمی‌ها در شش ماه 
نخست ۱۴۰۳ را نشان‌دهنده ذخایر خوب بانک مرکزی اعلام 
کرد و یادآور شد: به‌دلیل کاهش قیمت جهانی نفت، صادرات 
مواد پتروشیمی و مواد نفتی افزایش چشمگیری نداشته است 
با وجود این مشــکلی در سمت تخصیص ارز از سمت بانک 

مرکزی وجود ندارد.
کارشناســان اقتصادی بر این باورند که استفاده از منابع 
ارزی برای جبران ناترازی‌های اقتصادی، با گذشت زمان نرخ 
ارز را بــه عامل تعیین‌کننده انتظارات اقتصادی تبدیل کرده 
اســت. راهکار این مسئله نیز انتقال لنگر انتظارات از نرخ ارز 
به متغیرهای پولی با توسعه بازارهای مالی و اعتباری و اجرای 
مداخلات هدفمند ارزی در بازار برای ایجاد یک دوره بلندمدت 
ثبات ارزی است به‌طوری که در نهایت تنها پول ملی و اوراق 
مبتنی بر پول ملی به ذخیره ارزش تبدیل شود و موارد دیگر از 

جمله ارز این کارکرد را در اقتصاد نداشته باشد.

ریزش قیمت مسکن قطعی 
است

مجید گودرزی، کارشناس حوزه مسکن گفت: بخش 
ســرمایه‌ای بازار مســکن با بحران مواجه شده است و 
وضعیــت بازار تا مدت‌ها به همین منوال ادامه می‌یابد تا 
زمانی که قیمت‌ها کاهش پیدا کنند. در واقع ریزش قیمت 
مسکن قطعی و حتمی است چراکه هر دو بخش مصرفی 

و سرمایه‌ای قادر به معامله در شرایط فعلی نیستند.
تعداد معاملات در بازار مسکن طی یک سال گذشته 
کاهش چشمگیری پیدا کرده و خرید و فروش در این بازار 
قفل شده است، به طوری که اگر فروشنده‌ای ملک خود 
را با تخفیف قابل توجهی عرضه کند، به سختی خریداری 
پیدا خواهد کرد. به اعتقاد شماری از مشاوران املاک بازار 
مسکن در یکی از رکودی‌ترین دوران خود به سر می‌برد 
و این شرایط مختص منطقه خاصی از کشور نبوده بلکه 

رکود به بازار مسکن سراسر کشور سرایت کرده است.
مجید گودرزی، کارشناس حوزه مسکن درباره وضعیت 
بازار مسکن به ایراسین گفت: متأسفانه در یک برهه بازار 
مســکن به طور کامل رها شد و قیمت‌ها در این بازار به 
قدری بالا رفت که بخش مصرفی از بازار حذف شــدند. 
از طرفی عدم وجود تقاضا برای مســکن منجر به خروج 

بخش سرمایه‌ای از این بازار شده است. 
اکنون بخش سرمایه‌ای بازار مسکن با بحران مواجه 
بوده و کســی به دلیل قفل شــدن بازار قادر یا حاضر به 

سرمایه‌گذاری در این بخش برای طولانی مدت نیست.
گودرزی با اشاره به خروج معامله‌گران از بخش‌های 
پرتقاضا بازار مســکن در کشور توضیح داد: اگر فردی در 
شرایط فعلی وارد این بازار شود به نوعی در تله گیر می‌افتد 
و رهایی از آن ممکن نیست. از این رو اکنون در مناطق 
پرتقاضایی مانند منطقه یک، دو و حتی پنج تهران نیز به 
طور مطلق خریداری پیدا نمی‌شود درحالی که این مناطق 

پیش‌تر میزبان معامله‌گران زیادی بود.
گودرزی عقیده دارد قیمت‌های کاذب در بازار مسکن 
نه‌تنها منجر به خروج معامله‌گران از این بازار شده است 
بلکه سرمایه‌گذاران نیز تمایلی به سرمایه‌گذاری در این 
حوزه و ساخت و ســاز ملک ندارد. این کارشناس حوزه 
مسکن در این‌باره اظهار می‌کند: کسانی که قصد سرمایه 
گذاری در بازار مســکن را دارند، اکنون در انتظار ریزش 
قیمت‌ها به سر می‌برند زیرا حدود ۸۵ درصد از قیمت فعلی 
ملک کاذب است و ما شاهد اختلاف قیمت زیادی بین 
هزینه ســاخت و ساز و فروش مسکن هستیم. درنتیجه 
غیب سرمایه‌گذاران و خریداران از این بازار باتوجه به کاذب 

بودن قیمت‌ها امری طبیعی تلقی می‌شود.
او ادامه می‌دهد: از سوی دیگر بخش مصرفی جامعه 
قــادر به خرید ملک با قیمت‌های فعلی حتی با وام ۹۶۰ 
میلیون تومانی مسکن نیستند زیرا این وام کفاف خرید 
بیــش از ده مترمربــع ملک را نمی‌دهــد. علاوه‌بر این 
متقاضیان بخش مصرفی ملک به طور معمول در شمار 
دهک‌های پایین قرار می‌گیرند و اقساط تسهیلات مسکن 
به قدری بالاست که قادر به بازپرداخت این اقساط نیستند.

بر اساس توضیحات این کارشناس حوزه مسکن دولت 
باید قیمت‌ها در بازار مسکن مدیریت کند تا به بخش‌های 
دیگر آسیبی وارد نشود. گودرزی توضیح می‌دهد: ما شاهد 
چنین شرایطی در اقتصاد آمریکا در سال ۲۰۰۸ بودیم و 
بخش مسکن این کشور به علت موکول شدن اقساط و 
عدم بازپرداخت تسهیلات بانکی دچار بحران جدی شد 
تا بیش از ۴۲۰ بانک این کشــور با ورشکستگی مواجه 
شوند. دولت باید بازار و بانک‌ها را مدیریت کند تا به سطح 
تعالی بازگردند زیرا مسکن یکی از مهم‌ترین بخش اقتصاد 
ماست و با قفل شدن این بخش و عدم وجود معاملات در 
بازار سایر بخش‌ها نیز تأثیر منفی خواهند گرفت، تاجایی‌که 
بانک‌ها نیز قــادر به تجدید ارزیابی دارایی‌ها ملکی خود 

نخواهند بود.
گــودرزی ادامه داد: من فکــر می‌کنم وضعیت بازار 
مســکن تا مدت‌ها به همین منوال ادامه می‌یابد و رکود 
پابرجاست تا زمانی که قیمت‌ها کاهش پیدا کنند. در واقع 
ریزش قیمت مسکن قطعی و حتمی است چراکه هر دو 
بخش مصرفی و سرمایه‌ای قادر به معامله در شرایط فعلی 

نیستند.

رشد ۳۵ درصدی تولید انرژی 
الکتریکی در نیروگاه اصفهان

نيروگاه حرارتي اصفهان تا پايان شــهريورماه سال 
جاري بيش از دو ميليارد و ۴۱ میلیون كيلووات ســاعت، 
انرژي الكتريكي توليد و به شــبكه سراسري برق كشور 

انتقال داد.
به گزارش اصفهان امروز، مدیرعامل شرکت مدیریت 
تولید برق اصفهان، در تشریح این خبر اظهار کرد: تا پايان 
شهريورماه سال جاري دو ميليارد و۴۱ميليون و ۴۷۱ هزار 
كيلووات ســاعت، انرژي الكتريكي خالص توليدي را به 

شبكه سراسري برق كشور منتقل كرده است.
حسین امنیه افزود: از اين ميزان توليد برق ۳۸۷ ميليون 
و ۳۱۱ هزار كيلووات ســاعت، در شهريورماه توليد و به 

شبكه سراسري منتقل شده است.
مدیــر عامل نیــروگاه اصفهــان با اشــاره به عبور 
موفقیت‌آمیز پیک تابستان ۱۴۰۳ گفت: اقدامات صورت 
گرفته برای تولید برق پایدار در تابســتان، با تلاش تمام 
کارکنان این نیروگاه به انجام رسید که علاوه بر دستیابی 
به اهداف تولید، موجب بهبود شــاخص‌های مربوط به 
کاهش مصرف آب، افزایش تولید و آمادگی و ... شــده 
است. او افزود: با میزان انرژی خالص تولید شده درشش 
ماهه اول امسال، این نیروگاه شاهد رشد ۳۵ درصدی تولید 

انرژی نسبت به نخستین فصل سال ۱۴۰۲ بوده است.
گفتنی است این نیروگاه از نوع حرارتی و دارای۵ واحد 
بخــاری مولد برق با ظرفیت‌های متنوع و مجموع توان 

تولید نامی ۸۳۵ مگاوات برق است.

پشت‌گرمی ارز به منابع بانک مرکزی است

جاده‌هایی که جان می‌گیرند
بررســی تصادفات منجر به فوت در جاده‌های برون‌شهری 
نایین نشان می‌دهد که علاوه بر مشکلات جاده‌ای، رانندگان نیز 

سهم قابل‌توجهی در رخ‌دادن این حوادث ناگوار دارند.
به گزارش فارس، یکی از دلایل عمده مرگ‌ومیر در کشــور 
ما تصادفات رانندگی است به‌طوری که سالانه حدود ۸۵۰ هزار 
تصادف در کشور ما اتفاق می‌افتد که ۱۷ هزار جان‌باخته و ۳۴۰ 
هزار مجروح دارد. نقاط حادثه‌ســاز جــاده، خرابی و بی‌کیفیتی 
آسفالت، وجود سرعت‌گیرهای نامناسب، عدم خط‌کشی جاده‌ها، 
بی‌کیفیتی محافظ و گارد ریل کنار راه‌ها و پل‌های خطرناک، شیب 
راه و نبود علائم هشداردهنده و دوطرفه بودن برخی راه‌ها از عوامل 
مهم وقوع تصادفات سخت در جاده‌های کشور است. شهرستان 
نایین وسیع‌ترین شهرستان استان اصفهان و یکی از بزرگ‌ترین 
شهرســتان‌های ایران بوده که دارای هــزار و ۳۱۷ کیلومتر راه‌ 
بزرگراهی، اصلی، فرعی و روســتايی است. افزایش تردد در این 
جاده‌ها، کم‌توجهی و عدم تأمین اعتبار كافی درگذشته، وضعیت 
نامطلوب جاده‌ها و نارضایتی مردم و رانندگان را افزایش داده است 
به‌طوری که هر چند وقت یک‌بار، خبر ناگوار فوت هم‌وطنان در 

جاده‌های برون‌شهری نایین، کام مردم این دیار را تلخ می‌کند.
ÁÁگلایه رانندگان از مشکلات جاده‌ای نایین

محمد اتحادی، مشــاور ایمنی انجمن صنفی کامیون‌داران 
اصفهان که سال‌های زیادی است به‌عنوان راننده ناوگان سنگین، 
در جاده‌های بیرون شهری تردد دارد، در گفت‌وگو با فارس اظهار 
کرد: یکی از نقاط حادثه‌خیز این شهرستان، مسیر گردنه ملااحمد 
به سمت نایین است که اختلاف سرعت بین تریلی و کامیون‌ها 
منجر به تصادفات زیادی شده است. او ادامه داد: با محدودکردن 
سرعت و سبقت و همچنین تابلوگذاری مناسب، می‌توان از وقوع 
بسیاری از تصادفات در این مسیر جلوگیری کرد. اتحادی تصریح 
کرد: سمت راست جاده نایین به گردنه ملااحمد نیز بسیار خراب 
است و باعث شــده رانندگان فقط در سمت چپ رانندگی کنند 
که مشــکلات زیادی به وجود آورده است. مشاور ایمنی انجمن 
کامیون‌داران اصفهان خاطرنشان کرد: سمت راست مسیر نایین به 
اردکان چون جاده شیار و ناهموار شده است، راننده تریلی و کامیون 
کنترل را ازدســت‌داده و تصادف رخ می‌دهد. او با اشاره به اینکه 
زنجیرگاه انارک یکی دیگر از نقاط پرحادثه است، گفت: از انارک 
تا طبس حدود هزار کیلومتــر راه را باید دوطرفه رانندگی کنیم، 
تلفن همراه آنتن‌دهی ندارد، در تابستان موتور تریلی گرم شده و 
استهلاک بالا می‌رود و در زمستان سرد آن منطقه، اگر راننده‌ای 

آنجا بماند گرفتار شده و به کسی دسترسی ندارد. اتحادی ادامه داد: 
یکی دیگر از مشکلات بزرگ رانندگان حمل‌ونقل، ایستگاه ایست 
و بازرسی شهید شرافت نایین است که بروز صف‌های طولانی، 
گرمای هوا، تردد کُند ناوگان و اســتهلاک قطعات به‌خصوص 
سیستم ترمز و کلاچ کامیون، رانندگان و کامیون‌داران را عصبانی 
و ناراضی کرده است. مشاور ایمنی انجمن کامیون‌داران اصفهان 
تأکید کرد: شــلوغی و عرض کم محل تردد و همچنین کمبود 
نیروی انسانی در بازرسی، منجر به وقوع تصادفات در این محل نیز 
شده است. او افزود: در این منطقه سرد کویری برخی مجتمع‌های 
خدماتی بین‌راهی، آب گرم ندارند و نمازخانه‌ها مناسب نیستند، 
همچنین مسجد و استراحتگاه کنار راهداری گردنه ملااحمد گاهی 

اوقات قفل بوده و قابل‌استفاده نیست.
ÁÁ عدم آموزش رانندگان، علت مهم تصادفات

جاده‌ای
اتحادی اظهار کرد: معضلی مهم دیگری که الان در مقوله 
تصادفات رانندگی وجود دارد، عدم پیگیری، بررســی و تحلیل 
تصادفات و عدم اطلاع‌رســانی نکات ایمنی و آموزشی از طرف 
دستگاه‌های مرتبط اســت به‌طوری که همواره بعد از هر حادثه 
ناگوار رانندگی اعلام می‌شود که حادثه تحت بررسی است. این 
عضو جمعیت طرف‌داران ایمنی راه‌ها با بیان اینکه سال‌هاست 
قاتلی پیدا شــده که به بزرگ و کوچــک رحم نمی‌کند، اظهار 

کرد: برای برون‌رفت از حوادث تلخ رانندگی علاوه بر بهســازی 
و ایمن‌سازی جاده‌ها، باید مدام آموزش رانندگی و فرهنگ‌سازی 
در دستور کار مسؤولان باشد و برای این کار هزینه کنند. او اضافه 
کرد: با همایش، جلسه و مصاحبه حوادث رانندگی کاهش نمی‌یابد، 
مسؤولان ضمن استفاده از راهکارهای سازنده‌ رانندگان باتجربه 
برای کاهش تصادفات، هرچند وقت یکبار نیز، نسبت به بازآموزی 

آنان اقدام کنند.
ÁÁ پروژه‌های عمرانی راهداری همچنان ادامه

دارد
در خصوص مشــکلات جاده‌ای برون‌شهری نایین، به اداره 
راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای شهرستان مراجعه کردیم تا علاوه 
بر مشکلات رانندگان، پیگیر پروژه‌های مطرح شده در گفت‌وگوی 
قبلی نیز باشیم. حسین انصاری، رئیس اداره راهداری و حمل‌ونقل 
جاده‌ای شهرستان نایین در گفت‌وگو با فارس اظهار کرد: چهار 
نقطه حادثه‌خیز در این شهرستان وجود داشت که تاکنون دو مورد 
آن رفع شده و دونقطه دیگر که ایستگاه ایست و بازرسی شهید 
شرافت و جاده سمت چوپانان بوده در دست پیگیری و اقدام است. 
او افزود: تعریض و اصلاح هندســی ۳۰۰ متر از خروجی گلوگاه، 
تعریض یک دستگاه پل، خط‌کشی کامل مسیر، تعمیر روشنایی‌ها، 
نصب تابلو علائم هشدار و اضافه‌کردن یک لاین به طول هزار 
متر قبل از ایســتگاه شــرافت، از جمله اقداماتی است که برای 

کاهش تصادفات در این نقطه پر تردد انجام شده است. انصاری 
با بیان اینکه مشکل اصلی چوپانان این است که باید چهاربانده 
شود، گفت: لکه‌گیری، روکش آسفالت، خط‌کشی و ایمن‌سازی 
کنار پل‌ها و پرتگاه‌ها، اقدامات راهداری برای برطرف‌کردن این 
نقطه پرتصادف بوده که همچنان ادامه دارد. رئیس اداره راهداری 
و حمل‌ونقل جاده‌ای نایین خاطرنشان کرد: روکش آسفالت گرم 
از ۴ کیلومتر قبل از ایستگاه شرافت تا ورودی شهر بافران در حال 
انجام است تا کیفیت جاده بهتر شود که بخشی از پروژه روكش 
آســفالت گرم جاده اردستان-نایین -اردکان و بلعکس با قرارداد 
۲۵۰ میلیاردتومانی است و همچنان ادامه دارد. او با اشاره به اینکه 
مشکل تأمین قیر شهرستان تا حدود زیادی برطرف شده است، 
خاطرنشان کرد: عملیات روکش آسفالت خروجی نایین به اصفهان 
تا گردنه ملااحمد با اعتبار بیش از ۸۰ میلیارد تومان در حال اجرا 
است، روکش آسفالت بلوار بافران نیز در راستای بهسازی معابر 
شهری توســط این اداره انجام شده است. انصاری گفت: پروژه 
روکش حفاظتی حدود ۱۰۰ کیلومتر از راه‌های روستایی شهرستان 
نایین با برآورد ۴۰ میلیارد تومان، از اوایل هفته آینده شروع خواهد 
که اتفاق بسیار خوبی در سطح راه‌های روستایی نایین خواهد بود. 
اقدامات خوب و مؤثری در جاده‌های برون‌شهری نایین رقم خورده 
است اما حوادث مکرر ماه‌های اخیر نشان می‌دهند که هنوز هم 
جای کار دارد و این اقدامات باید ‌سرعت و کیفیت بیشتری بگیرند. 
از طرفی دیگر نباید موضوع تأثیر عوامل انســانی در این حوادث 
تلخ را نادیده گرفت، در جمعه گذشته علت تصادف منجر به فوت 
یک خانواده چهارنفره در جاده اصفهان به نایین، از طرف رئیس 
پلیس‌راه اصفهان، عدم توانایی در کنترل وســیله نقلیه ناشی از 

خستگی و خواب‌آلودگی راننده کامیون، اعلام شده است.
این واقعه و صدها حادثه مشابه آن نشان می‌دهد که برخلاف 
تصور مردم، مشکلات جاده‌ای تنها دلیل تصادفات رانندگی نیست 
و آموزش بخش مهمی از این مسئله بوده که کمتر به آن توجه 
شده اســت. بی‌توجهی به مقررات راهنمایی‌ورانندگی، از جمله 
سبقت و سرعت غیرمجاز، عدم توجه به جلو و حواس‌پرتی، عدم 
رعایت فاصله طولی با خودروهای جلویی، خستگی و خواب‌آلودگی 
راننده، علل ۶۰ درصد تصادفات جاده‌ای کشور است. بازآموزی و 
آموزش رانندگان ناوگان سنگین، کنترل دقیق و مستمر رانندگان 
و مدارک شــغلی آن‌ها، تشکیل کارگروه و ستاد تحلیل و برسی 
حوادث رانندگی در استان‌ها می‌تواند در آگاهی‌بخشی همه جامعه 

بخصوص رانندگان حمل‌ونقل جاده‌ای، بسیار مؤثر باشد.


